Z okazji odzyskania niemal od zniszczenia gkki Ptatowca pierwszego latgiego
prototypu samolotu TS-11 Iskra o numerze 119PR8&ithikiem HO-10 przedstawiam parme
wspomnienia trojga wybitnych zaviata mieleckiego ludzi wypowiadgyych s¢ na temat
prof. Tadeusza Soltyka i jego konstrukcji samolb8+11 Iskra.

Teofil Lenartowicz

Mieleckie wspomnienia o Profesorze Tadeuszu Sottyku
Dr inz. Wtodzimierz Adamski

Nie ma chyba naswiecie cziowieka, ktory nie marzytby o poszybowaniu
w przestworzach niczym ptaki lub mityczny lkar. Wie nas w czasach dziéstwa, nie
widzac realnej szansy pokonania trudoio rozpoczynato przygaed od modelowania,
konstruowania tych latagych zabawek. Z nich to rekrutowale $9Gzniejsi, swiatowej stawy
konstruktorzy samolotéw i wszelkich lagaych aparatow, oni decydowaligsha ryzyko
walki z powietrzem, przestrzeyjiczasem i wkasnym strachem. Do tych ludzi zatleviasnie
prof. T. Sottyk.

Z profesorem Tadeuszem Sottykiem cztowiekiem legemwizjonerem i fanatykiem
techniki lotniczej spotkatem gidwa razy w swoinzyciu, raz w 1987 roku w OBR SK
Mielec. Samolot Iryda byt konstruowany w Instytucietnictwa Warszawa ale jego
geometria byla projektowana przy pomocy komputer®®BR SK Mielec po wygranym
konkursie na opracowanie numerycznej geometriizp@BR SK Mielec). W czasie pobytu
profesora w Mielcu przedstawiatem mu metadsposdb projektowania geometrii samolotu
przy pomocy nowoczesnych nadzi jakim byt komputer. Pokazywatem mu rozrysowania
samolotu Iryda w skali 1:1 wykonanych na stabilnygymiarowo foliach na autokékrce
KONGSBERG. Poréwnalny te techniki do metod opisywania geometrii samwoltskra
jego konstrukcji. Technicznie wyjaitem profesorowi jak przeszedteinz gictki traserskiej
stosowanej szeroko w jego czasach do techsiiine’owej stosowanej przeze mnie na
komputerze. Nagpnie omowitem jak wykorzystdiny t3 numeryczg geometrg aby
wykona czesci samolotu na obrabiarkach sterowanych numerycandispomniatem tate
Profesorowi o wykorzystaniu komputeréw przy progakaniu nie tylko samolotow ale tzd
samochodoéw, topatek turbin a nawet pdez skrawajcych. Pamijtam, ze czas naszej
rozmowy mijat bltyskawicznie i uptywat w bardzo mitatmosferze. Profesor T. Soltyk
posiadat niezwylkt madros¢ zyciows, ktéra powstaje w cziowieku w oparciu o0 jego
doswiadczenie. Wypracowat sobie takprzez lata gdros¢ radzenia z trudnymi sytuacjami,
ktorych nie brakuje we wszystkich ¢dizyludzkich relacjach. Cieszyt¢size teraz nam
miodziezy zyje sk duzo Izej, ale chciatzeby bylo nam jeszcze lepiej. Latwoe sham
rozmawiato bo miefimy takze wspdlne hobby zeglarstwo.

Mysle, ze takich ludzi jak on nie zapomina siigdy. Niby zwyczajni, a odcish si¢
w umystach tych, ktorzy zetkh si¢ z nimi.

Pozostawit po sobie wiele wspomhiev pameci tych, ktérzy mieli prawdziwe
szczscie zetkm¢ sie z nim na jakiejkolwiek ptaszczyie, wyszkolit uczniéw - wysokiej
klasy konstruktoréw, udzielit niezliczonej #io wywiaddw, chocia podobno tego nie lubit,
tak jak nie lubit pozostawionych bez odpowiedzigaytcatym swoimzyciem udowodnitze
marzc mazna zrobé tak bardzo dio dla siebie i innych nawet e sie zyto w trudnych
czasach.

Dr inz. Wiodzimierz Adamski



Moje wspomnienie o Profesorze Tadeuszu Sottyku

Drinz. Jan Bis ptk rezerwy

W grudniu 1981 roku przygotowywatene sio obrony pracy doktorskiej w WATako
ciekawostk mog poda’, ze obrona pierwotnie wyznaczona na 14 XIl 1981 odieyta s¢ z
powodu stanu wojennego, po prostu - odwotanoglbyta s¢ dopiero w styczniu 198pr

Mo6j Promotor, take juz niezyjacy, prof. dr hab. in. Wiadystaw JAROMINEK
zaprosit ktoregd dnia (zdaje s, na pocatku grudnia 1981r), na moje seminarium, przed
obromy pracy, prof. Tadeusza SOLTYKA. W pracy byt przykia ISKRY, a poza tym znali
sie osobicie, pewnie z PIAP, bo tam od 1975rz jpoza lotnictwem pracowat Tadeusz
SOLTYK. Ten krotki epizod kontaktu z tak zriamsoly wspominam bardzo mile.

Prof. Tadeusz SOLTYK, clkojuz 72 letni Pan, bardzo ciekawie opowiadat, w
dyskusji, o swojej pracy w przesig lotniczym, a w szczegoldo nad projektem TS 11
ISKRA. Pamétam, ze bytem wowczas bardzo dumniyg to na moim seminarium byt tak
stawny cztowiek. Dzisiaj pisg ten krotki tekst pomyatem, ze wianie dla potomnych
trzeba upamtnia¢ takich ludzi, bo to jest wkaie prawdziwe dziedzictwo narodowe polskiej
mysli techniczne.

Korzystajc z okazji, rocznicy 100-lecia urodzin prof. SOLTXKchciatbym
przypomnié, ze 3 lata temu uruchomiony zostat pomyst - konkiPziedzictwo narodowe
polskiej myli technicznej” http://www.procax.org.pl/news.plpatrz zagcznik i nic nie stoi
na przeszkodzie aby dla upatnienia tego wielkiego ityniera zaj¢ si¢ jego konstrukcjami,
najpierw modelami 3D, a w przysim przeniesione w technologii Virtual Reality,
pokazywa je w Muzeum Techniki.

Dr inz. Jan BIS, ptk rezerwy
janbis@educax.net

Inz. Konstruktor Tadeusz Kijanka

Seryjne ,ISKRY” z Mielca

Zostatem zatrudniony w WSK —Mielec @58 roku i od tej daty spotkatem
si¢ z seryjnie produkowanymi samolotami TS-8 , Biesinktrukcji docenta Tadeusza
Soltyka, ktorych w latach 1958-1961 wyprodukowarB9 2gzemplarzy. Pierwszy lot
Biesa 23.08. 1958r wykonat pilot Tadeusz gba@wski.

Wtedy to WSK Mielec produkowat da ilosci (ponad 1400 sztuk) odrzutowcow
mysliwskich od Lim 5P Mig-17 PF oraz modyfikacje szturmowe Lim -6 ( oznaczenie
produkcyjne. ,CM”)

W 1960 r. WSK Mielec otrzymata zadanreahomienia seryjnej produkciji
odrzutowego samolotu szkolno -treningowego TS-1BKRA” konstrukcji doc.
Tadeusza Softtyka. Pierwszy prototyp 02 oblatat 23960 roku pil. déw. Andrzej
Abtamowicz. Prototyp 02 samolotu TS-11 byt wypasay w angielski silnik RRViper o
ciggu 800 kG, poniewapolski silnik HO-10 ( réwnig o ciggu 800 kG ) nie byt jeszcze
gotowy. Oba silniki byty traktowane jako ,prZejowe” poniewa w opracowaniu byt
silnik SO-1 o cigu 1000 kG.



Kierownictwo Ukladu Warszawskiego postaito, ze naley produkowd
seryjnie tylko jeden samolot tego typu. W marcu 118& wojskowym lotnisku Monino pod
Moskwg w konkursie udziat wety:

Jak 30 konstrukcji gen. A.&al@lewa (ZSRR )
TS-11 ,Iskra” konstrukcji doc.. Tadeuszdtyga ( Polska )
L-29 ,Delfin” konstrukciji ir. Jana Vicke ( Czechostowacja )

Po dieszych i ,ciekawych” prébach w locie i analizachyoiezyt L-29 ,Delfin”.
Polska pozostata przy swoim samolocie TS-11 ,Iskghdwnie dzeki umiejetnym
zabiegom doc. T. Soltyka i ogromnemu poparciu DadwydWojsk Lotniczych i OPK
gen. pilota Frej Bieleckiego. Kontynuowanoewiseryjne przygotowanie produkcji w
WSK Mielec.

Pierwsza wizyta u doc. Tadeusza Sottyka.

Po pozytywnym pierwszym locie na seryjnym TS-1Bkrd” oraz po
zakaiczonych prébach na prototypie 05, ktory zostat vegpony w nowy silnik SO-1
(o ciggu 1000 kG) spotkatemesw Warszawie z doc. Tadeuszem Sottykiem.

Docent przgyt mnie w swoim skromnym gabinecie, gdzie odayly diwsz
rozmowe. Wczaniej spotkatem siz inz. Szehgiem, ktéry byt zaspca ds. energetycznych a
ja bytem kierownikiem sekcji energetycznej w Biutgenstrukcyjnym obstugi serii TS-11.
Doc. Softyk interesowat siszczegotami z pierwszego lotu samolotu —nr fabd., Diéwnie
zas diugaicig rozbiegu z zabudowanym na tym samolocie ,gdeyvym silnikiem HO-10
(o ciagu 800 kG). Docent miat przygotowane gamie wykresy z wynikami prob samolotu
TS-11 z nowym silnikiem SO-1 oaggu 1000 kG. Z zachwytem wykazywat pozytywny
wptyw tego silnika na parametry startowe i lotndskry”. Zgtositem problem gaiccia
silnikéw HO-10 spowodowanych przez rozbryzgi wosgzegolnie grme podczas rozbiegu
po pasie startowym pokrytym ggmi katuzami wody. Po dyskusji ustakliny zastosowanie
zaproponowanych przez nasze biuro ,btotnikéw” podw przednie i ,siatek” wlotowych.
Ustalono te zakres dalszych préb dla okienia dopuszczalnych wielko katuz. Efekty
dalszych prob na samolocie 308 pokazaneaszdgciu.

Na zakaczenia wizyty Doc. T. Soityk zainteresowale sorganizaci Biura
Konstrukcyjnego obstugi seryjnej produkcji w MieicTKL, kierowanego przez mgrin
Kazimierza Gocy a take systemem numeracji rysunkow wg grup konstrukainy
ktory zostat wprowadzony do seryjnej dokumentacg-11 ,Iskra”.

Cata rozmowa przebiegata w przyjemnajaatferze. Ja wspominam jako
serdeczy, powang a jednoczénie zatroskam Zdawat sobie chyba sprawze WSK
Mielec obcizona jest nie tylko produkgjsamolotu TS-11 ,Iskra” lecz gtdwnie samolotu
An-2. Zamoéwienia na ten prosty konstrukcyjnie sashoAn-2 wynosity ponad 500
rocznie, co wymagato w dni robocze wytaczania z inaintazu minimum dwu An-2. (w
sumie wyprodukowano 11911 samolotéw An-2 oraz 4¢3 €S-11)

»Iskra” konkuruje z czechostowackim "Albatrosem”

W czasie technicznego przygotowania produkcji jsejysamolotuTS-11 ,Iskra” i jej
realizacji wprowadzono wiele zmian konstrukcyjnyblajwaniejsze z nich to :

-zmiana silnika HO-10 na silnik SO-1 @gu 1000 kG ( w dalszych
modernizacjach na silnik SO-3 a@gu 1100 kG )
-zmiana foteli nazywane na Lim -2 o mniejszych zagtownikach

. -wprowadzono inny system uszczelniania rokdw paliwva w

skrzydtach

-wprowadzono nowe hamulce kot oraz zmiaegpptow instalacji
hydraulicznej



-ngjbardziej widoczne na zeytz s zmiany malowania oraz
przeniesienie anteny radiowej ze statecznika pi@gowna kadtub.

Czechostowacki samolot L-39 ,Albatros” skonstruowaostat w przedsbiorstwie
»2Aerovodochody” przez zespotinJana Vicka ( v max 750 km/godz, ,lIskra” -720
km/godz. ). Rénit sic od L-29 zmianami w kadtubie, wywotanymi zastosoigam
dwuprzeptywowego silnika turbinowego typu RD35 ciggu startowym 21,58 kN ({j
ponad dwukrotnie wkszym od SO-1 ). W dalszych modyfikacjach na L-159
zastosowano jeszcze mocniejszy silnik F124- GA -bB8z zmieniono wyposanie
kabiny w kooperacji z firspBoeing.

Czechostowacki ,Albatros”, zalecany dlangév Uktadu Warszawskiego, tylko do
ZSRR zostat wyeksportowany w liczbie ponad 10Qfeetplarzy.

WSK Mielec czynita znaczne wysitki promocyjne saotal TS-11 ,lIskra”,
przygotowata dokumentacj techniczno-eksploatacyyn w kilku jezykach oraz
prezentowata ten samolot (pomalowany w porfigzawe pasy, numer rejestracyjny
SP-DOF oraz znak PZL w kolorze czarnym) ngdmynarodowych salonach piknikach.
Lotniczych .médzy innymi w Paryu i Farnborough. Wielokrotnie wygiowata z
akrobatycznymi pokazami dziestka pasiasto-czerwonych TS-11 ,Iskra” z Radomia.
W 1974 r. podpisano kontrakt z odbigiadyjskim na dostaw50 szt samolotéw TS-11

»Iskra” Sprzeda 50 ,Iskier” do Indii w latach 1975 i 1976 byta kmgnym zastrzykiem dla
produkcji seryjnej .w Mielcu.
Zawirowania produkcyjne ,Iskry” w Mielcu

Niestety, w 1967 r doc. T. Soltyk odchodzi z prysha lotniczego i podejmuje prac
w Przemystowym Instytucie Automatyki i Pomiarow wavgzawie. Prawdopodoipn
przyczyry byt naddwickowy samolot szkolno- treningowy TS-16 ,Grot”. Whiyczasie
konczy sk produkcja MiG-19 w Czechostowacji. Negtje era samolotéw MiG-21 (za
ktére Polska w offsecie ptacita tylko 17 samolotdn+2.)  Oketownictwo przygto doc.
T. Softyka bardzo dftinie, niebawem otrzymat tytut Profesora. Tutajfproadeusz
Soltyk przepracowat z powodzeniem 25 lat ( 196 821Lp

W Mielcu w 1967 roku podjo w Biurze Konstrukcyjnym obstugi serii TKL na
Zlecenie wojska prace nad modernigzaspmolotu TS-11 ,Iskra”. Wedlug takiej
dokumentacji wykonano 5 serii samolotowgeznie 134 sztuki.

W 1969 roku powstaje w Mielcu Zaktad Baadczalny ktory od Szefostwa
Techniki Lotniczej MON otrzymuje zamowienie na Kok trzy modernizacje samolotu ,,
TS-11 ,Iskra”

Powstag wersje; artyleryjska, szkolno-bojowa, bojowo-rozpawcza. Szerzej
modyfikacje te przedstawiaznJerzy Bar, ktory brat udziat w opracowaniu icmkepcji
i nadzorowat realizagj Takich zmodernizowanych samolotow wykonariol8 seri,
tacznie 213 sztuk Trzeba jednak zauw@ ze od 1998r do 1991 nie byto zamowiea
samoloty TS-11 ,Iskra” . Po tej przerwie produkejiznowiono je XVIII sen, Pierwszy
samolot z niej zostat przekazany do JW. dnia 23982. Przez kolejnych 5 lat wykonano
45 sztuk samolotow. Samolot XX serii 3H-2015 zadkayt produkcg w Mielcu.

W dniu 23.09.1987 r. odbyto e¢suroczyste zakirzenie produkcji samolotu TS-11
»Iskra”. Meldunek o zakaczeniu lotu odbiorczego ostatniego samolotu pfzyjpik.
nawigator Mieczystaw Halerek. W uroczyskei tej uczestniczyli: prof. Tadeusz Sottyk,
Komendant Wysze] Oficerskiej Szkoty Lotniczej w ¢blinie ptk. pilot kosmonauta
Mirostaw Hermaszewski, dyrektor Zaktadu LotniczeB@L-Mielec mgr ik. Jerzy
Felczak i wielu innych. Na tej uroczysto przemawial, niestety juostatni raz w Mielcu
prof. Tadeusz Sottyk

Z inicjatywy mieleckiego stowarzyszenRromlot w dniu 03.05.2003 urocxye
dokonano odstogcia w Mielcu pomnika ,Iskry”. Na postumencie zrdlaic samolot o



numerze fabrycznym 3H1507, ktory jako pierwszyndihch wylatat pelny resurs to jest
4 500 godzin. Takich i podobnych pomnikow jest wsee ponad 40. Dodatkowo krajowi
nabywcy Iskier wyeksportowali : okoto 30 sztuk d8AJ 3 szt do Australii, 2 szt do Wielkiej
Brytanii, oraz 1szt na Litev

Na dobre i zte z samolotem TS-11 ,Iskra”

Podczas pierwszych lat po uruchomieniodpkcji i w czasie probnej
eksploatacji samolotow TS-11 ,lIskra” konstruktorofr T. Soltyk przeywat wiele
interesugcych chwil, wymagajcych szybkich i trafnych decyzji. Niektore z nictkwity
w mojej pam¢ci. Na przykiad: zderzenie e¢sw locie w okolicach Radomia (w dniu
06.06.67) dwoch ,lskier” (nr fabr 1H0110 i 1H021®9dczas ktérego zerwata dinka
piromechanizmu i pilot ogeit samolot szcgliwie bez wycia katapulty. Drugi ciekawy
przyktad to §dowanie pa brzuchti samolotu TS-11, ktory pilotowat in Pilot Tadeusz
Pakuta. Zawiodt przycisk chowania podwozia, padajaly czas sygnat na schowanié
Zmieniono system sterowania elektrycznego na stasgpww Migach i tego typu
ladowanie nie wyspito.

Ale dos¢ wyliczen przykrych wspomnig-chciatbym podadwa dobre- ktére utkwity
mi w pameci: lot Iskra i pobyt w Indiach.

Do najprzyjemniejszych wspommiez okresu konstrukcyjnej obstugi produkcji
samolotu TS-11 ,Iskra” zaliczam lot w dniu 18.08/89z pptk pilotem Andrzejem
Dziedzickim.

Nie bytem zwyklym pasarem w drugiej kabinie, ale zgodnie z ustalenianatem
powtarz& za Nim figury akrobacjil{ez korkoejgu ). Wg oceny instruktoralyto niefle”. Dla
mnie byt to najwspanialszypgezent w dniu moich 45 urodzin.

Drugim niezapomnianym przyktadem pozytywnych wap@ bylo wydelegowanie
mnie (przez ptk Jerzego Kulesbyrektora WZL Bydgoszcz) na dwumieszny wylot do
Indii. Celem byto przedienie resursu ponad 25 lat. Samoloty byty ekspleate w Indiach
w Hakimpet koto Hyderabadu. Po powrocie opracowaleimetyn zwekszapcy resurs
(zywotnas¢ w latach) z 25 do 30 lat eksploatacji. Nakmiejsze wspomnienia dotygz
‘miasta i jegoswiagtyn: zaréwno hinduskich jak i mahomaskich. Ogromny kraj, bo
niedtugo miliard mieszkacdw - styk dwu religii oraz ogromne kontrasty: ozgpychu i
bogactwa do skrajnegdzy.

Bylo to moje paegnanie z samolotem TS-11 ,Iskra” poniewa roku 1992 odszediem
na emerytuy.

Tadeusz Kijanka



