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NASZA Z1L.OTA MAKSI

Franciszek Czmiel pochodzit z Olzy, spod
Wodzistawia. Jak wigkszos¢ Slazakéw byl gorikiem
i pracowal pod ziemia w kopalni wegla. W roku 1921,
z chwilg wybuchu trzeciego Powstania Slaskiego
pomagat wraz ze starszym bratem polskim
powstaficom. Wkrétce z tego powodu stracit pracg w
kopalni zarzadzanej przez Niemcdow i opuscil rodzinne
ziemie, udajac si¢ za chlebem do Francji. Tu ,
pracujac réwniez jako gornik, poznal swoja przyszla
zong krawcowa Anielg¢ Zigbe, pochodzaca z
wielodzietnej, dwunastoosobowej rodziny z Majdanu
Krolewskiego w Rzeszowskiem. Z tego malzenstwa
21 lutego 1932 roku w miejscowosci Harnes, niedaleko
Lille, w potnocnej Francji przyszta na $wiat corka
Maksymiliana. Byla ona drugim dzieckiem w rodzinie.
Wczesniej urodzit si¢ jej brat Florian.

Wielkim przezyciem dla  szescioletniej
dziewczynki byla wakacyjna wyprawa z mama do
Polski, w ktorej spedzily pét roku. Podczas powrotu
do Franq1 niemal w ostatniej chwili zdazyly
przekroczy¢ granice czeska, tuz przed jej zamknigciem
w zwiazku z ,anschlussem” ziem czeskich do
Niemiec.

Rodzina Czmiel6éw catg okupacje przezy{a we
Francji. Z chwila zakonczenia wojny wielu gérnikow
dopingowanych zacheta wiadz polskich postanowito
wraca¢ do Ojczyzny. Wsrdd nich byli Czmielowie,
ktorzy odczuwajac stale wielka tesknote za Polska i
pozostalg tam rodzing, w maju 1946 roku przyjechali
na stale do Zabrza. ,Maksi” — jak zdrobniale ja
nazwano - zdazyla we Francji skonczy¢ szkote
podstawowa i dwie klasy gimnazjum.

Z poczatku czufa si¢ na Slasku nieszczgsliwie.
Brakowato jej dotychczasowych kolezanek, wszedzie
bylo stycha¢ niemieckg mowe. Sama zresztg miala
kiopoty z polskim jezykiem literackim. We Francji
owszem, moéwilo si¢ po polsku, ale Jakby inaczej,
mieszaning réoznych gwar. Maksi dziwita sig, dlaczego
mowi si¢ ,,dwiescie” a nie ,,dwasta”, skoro poprawnie
jest trzysta”. '

Dzieci repatriantéw z Francji musialy przejs¢
najpierw tzw. ,kurs repolonizacyjny”, ktory Maksi
odbyla przy Politechnice Gliwickiej m. in. z synem
znanego przodownika pracy w  gérnictwie —
Wincentego Pstrowskiego. Nastegpnie zaczgla nauke w
gimnazjum w Slawecicach koto Kedzierzyna.
Mieszkata w internacie. Po zlikwidowaniu tej szkoty
przeniosta sig do zenskiego gimnazjum
ogolnoksztalcagcego w Zabrzu. Tu w dziesiatej klasie
spotkata si¢ z werbunkiem delegatéw ,,Stuzby Polsce”
na szkolenie szybowcowe, czym m. in. organizacja ta
w owym czasie si¢ zajmowata. Maksi juz wczesniej
zetkneta si¢ z szybownictwem na lotnisku w Gliwicach
podczas pokazdéw lotniczych, ktére ogladata wraz z

bratem. Widok szybowcéw szkolnych nie wywart na
niej dobrego wrazenia. Wrgcz przeciwnie: ich
prymityw i sposéb zajmowania przez ucznia miejsca
na siodetku odkrytej kabiny nie podobaly sie jej. Mimo
to, kierujac si¢ raczej checig usprawiedliwionej
nieobecnosci na zajgciach szkolnych, niz sympatia do
szybownictwa, zglosifa swoj akces na szkolenie wraz z
liczng grupa kolezanek. W styczniu 1949 roku
katowicki oddziat Stuzby Polsce zorganizowal w
Lublincu dwutygodniowy skoszarowany teoretyczny
kurs szybowcowy, ktéry Maksi pomyslnie ukonczyta.

Maksi swg prawdziwg przygode lotnicza
zaczgla na specjalnym kursie,  zorganizowanym
wylacznie dla dziewczat w Leborku od 22 czerwca
1949 roku. Szkolenie prowadzili instruktorzy: Mokwa
i Tadeusz Odor z Rzeszowa, kidry prowadzit grupe
Maksi. W owym czasie nie bylo szybowcow
dwumiejscowych do szkolenia  Kandydaci na
przysztych asdéw przestworzy rozpoczynali nauke od
razu na szybowcu jednomiejscowym. Zaczynano od
chwiejnicy, zapoznajac ucznidow z dziataniem steréw
szybowca, zamocowanego przegubowo w jednym
punkcie do wysiggnika. Siedzac za sterami szybowca
kilka metrow nad ziemig odczuwalo si¢ przedsmak
powietrznej przygody. Zwiaszcza wowczas, gdy tymi
nieposfusznymi jeszcze sterami targat wiatr.




Maksi do dzi§ pamigta przestrogi instruktora,
ktory ostrzegt kursantki podczas szkolenia, ze w
przypadku braku zadawalajacych postgpow beda
wydalane z kursu i ,,na walizkach” do domu. Po tej
grozbie Maksi dtugo nie mogta zasnaé. Potem miata
koszmarny sen, ze zakwalifikowana do takiego
,»wylotu” w zaden sposdb nie mogta si¢ wgramoli¢ do
niebotycznie wielkiej  walizki, ktéra ma lecie¢ do
rodzicéw. Na jawie nie bylo jednak tak Zle.

Maksi pierwszy raz w zyciu oderwala si¢ od
ziemi 6 lipca 1949 roku na szybowcu SG 38. Ten ,,lot”
trwatl pelne dziesigé¢ sekund! Stopniowo czasy lotéw
rosty. 27 lipca, po 33 wykonanych lotach, z ktérych
dwa ostatnie trwaly po 50 sekund Maksi uzyskata I
stopien  szybowcowego  wtajemniczenia,  czyli
kategorie A. Loty te trwaly tacznie 12 minut i 50
sekund. Starty do nich, podobnie jak do dwunastu
dalszych, juz jedno- i dwuminutowych wykonata z lin
gumowych. Od 8 sierpnia, tj. od 46 lotu az do kofica
turnusu latala, startujgc wylacznie z wyciagarki. 14
sierpnia, po 60 lotach, z ktérych dwa ostatnie trwaty po
5 minut Maksi uzyskata II stopien wyszkolenia, czyli
kategori¢ B. Lacznie spedzita w Leborku w powietrzu
71 minut.

Opuszczajac  szkote miata powody do
zadowolenia. Instruktor Tadeusz Odor wydal o niej
nastgpujacg opinig:

.Szkolita sie tatwo. Wiadomosci teoretyczne
opanowata dobrze.

Loty: start rowny, kierunek prawidlowo otrzymany,
wyczucie szybkosci dobre. Zakrety ptynne, wyczucie
szybko$ci w zakretach dobre, ladowanie prawidiowe.
Orientacja bardzo dobra. Ocena wysokosci dobra.

Ogolna charakterystyka lotnicza: spokojna, pracowita,
kolezenska i  zdyscyplinowana. = Temperament

spokojny, usposobienie spokojne, malo pobudliwa.
Stosunek do instruktora i kolezanek poprawny.
Ocena przydatnos$ci lotniczej: nadaje si¢ do dalszego
szkolenia zaglowego.” ]

Mimo tak obiecujacej opinii Maksi myslata, ze
to juz koniec jej lotniczej przygody.

Od lewej: Wanda Adamek, Irena Kaniewska, Maksi.
) Zima upomnial si¢ jednak o nia Aeroklub
Slaski proponujac, aby zglosita sig¢ na dalsze szkolenie
na lotnisku w Muchowcu. Nie zmarnowata tej szansy.
Dojezdzata na lotnisko, glownie w soboty I w
niedziele. Takich jak ona bylo wielu, totez musiata si¢
zadowoli¢ wykonaniem dziennie zaledwie 2 — 3 lotow.
Sprawiaty jej one jednak coraz wigksza przyjemnosc.
Bez latania nie wyobrazala sobie juz zycia, stowem:
potkneta bakcyla lotniczego. Na lotnisku byto mito nie
tylko lata¢ ale i przebywaé w sympatycznym
towarzystwie, wérod takich asow szybownictwa, jak
Edward Makula, Stanistaw Skrzydlewski, Zbigniew

Rawicz i Zbigniew Kirakowski oraz instruktorow:
Rudolfa Kopernoka, Edwarda Wajdy i Zygmunta
Zajaca, ktorzy opiekowali si¢ nig 1 pomagali w jej
szkoleniu. Ci wybitni piloci latali na ,,Muchach”,
miodsi adepci sztuki latania — na szybowcach
szkolnych: ,,ABC”, ,Salamandra”, ,Komar” i ,,Jezyk”.
Wraz z Maksi szkolita si¢ duza grupa okoto 20
dziewczat, ktére dominowaly na starcie. Jesli ktorys z
kolegéw im ,,podpadt”’- musiat ,,za kare” spetniaé ich
zyczenia, na przyklad tanczy¢ z nimi trojaka (jak
znany po6zniej pilot Bogustaw Januszewski).

Maksi pamigta dobrze swe szkolenie za
samolotem.  Poniewaz  nie bylo szybowcow
dwumiejscowych do wstgpnego szkolenia, odbywato
si¢ ono na ,Komarze”. Najpierw nalezalo poznaé
prawidlowe polozenie szybowca za samolotem. W tym
celu ustawiano samolot holujacy CSS-13 na tzw.
~kobylkach”, co umozliwialo wlasciwg ocene
potozenia statecznika poziomego samolotu wzgledem
centralnej czgsci gornego ptata, tzw. ,,baldachimu”. Do
startu stosowano stumetrowg ling metalowa. Nie
wszystkie uwagi instruktora docieraly do ucznia.
Wtedy podczas lotu za samolotem dochodzito do
sytuacji typu ,ratuj si¢, jak potrafisz”. Bywato, ze
podczas takiego lotu wleczonego uczen zapominal,
zeby intensywniej, niz w locie swobodnym uzywac
steru kierunku. Swoje potozenie prébowal poprawic
przy pomocy regularnych zakretéw, co jeszcze
bardziej pogarszato sytuacje. Ilez linek popgkato na
skutek szarpnieé, ilez razy holownik odczepiat ling w
nietypowej sytuacji!

Réwniez akrobacje szybowcowa
opanowywano metodg prob i bledow szkolac sie
indywidualnie na szybowcu jednomiejscowym. Maksi
robila to na ,Musze-ter”. Zanim zdecydowata si¢
nabraé¢ wlasciwej do wykonania petli predkosci,
wielokrotnie wykonywata tzw. ,,gérki”.

Maksi w tym okresie zyfa bardzo intensywnie.
Znéw zlikwidowano jej szkotg w Zabrzu. Chcac ulzy¢
finansowo chorej mamie, postanowita podja¢ prace
jako nauczycielka w szkole podstawowej w Zabrzu,
usytuowanej naprzeciwko jej mieszkania po drugiej
stronie ulicy. Majac 18 lat uczyla rdéznych
przedmiotow dzieci z klas od Il do VII. Sama tez
kontynuowata nauke w liceum wieczorowym, w
ktérym nast¢pnie zdata mature.

Po wykonaniu na szybowcach 102 lotow w
czasie 3 godzin i 30 minut zostata zakwalifikowana na
szkolenie samolotowe, ktére odbyla podczas wakacji
od 1 lipca do 27 sierpnia 1950 roku w Centrum
Wyszkolenia Lotniczego (CWL) we Wroctawiu pod
okiem instruktora Jana Sojki na samolotach: Po-2 (SP-
AEB) i CSS-13 (SP-ANL). Instruktor szkolacy byt dla
niej bardzo surowy. Z poczatku nie miat ochoty, aby ja
szkoli¢, bo przy kobiecie nie wypada ... soczyscie
zaklaé! Maksi wspomina go jednak bardzo ciepto,
bowiem byt cudownym opiekunem i bardzo dbat o jej
edukacje lotnicza. Jego duze wymagania dobrze
pozniej procentowaly, réwniez podczas lotow
kontrolnych, wykonanych ze stynnym instruktorem
Wactawem Kozielskim. We Wroctawiu  Maksi
wykonata podczas szkolenia 150 lotow w czasie 24
godzin i 24 minut, w tym 53 loty samodzielne.

Jej instruktor wydat jej nastepujacq opini¢
koncows: ,,Postuszna, grzeczna, spokojna, w lataniu
reka migkka, staba fizycznie. Teoretyczny egzamin
zdata na b. dobry, praktyczny na dobry. Ukonczyta
kurs z wynikiem b. dobrym. Lokata 6”. Z tego okresu
Maksi bardzo sobie cenifa rowniez komendanta CWL
mjr pil. Krzysztofa Donigiewicza.



Maksi mile wspomina dwa lata pracy w
wojewoddzkim oddziale Ligi Lotniczej w Katowicach.
Podlegata tam bezposrednio porucznikowi
instruktorowi Mieczystawowi Rybakowi. Miata duzo
czasu na latanie, bo oprocz kontroli aeroklubdéw
regionalnych trening wilasny wchodzit w zakres jej
obowiazkow stuzbowych. Mozna byto poprawic jakos¢
centrowania ,.komindw” termicznych, co jej dotad
dobrze nie wychodzito . Miata dobrych nauczycieli w
osobach Stanistawa Skrzydlewskiego i Zbigniewa
Rawicza, ktory uczyt jej taktyki przelotowej. Chciala
jak najszybciej zdoby¢ srebrna odznake szybowcowa,
bo kolezanka klubowa Siarkowska juz ja uzyskala. Z
usmiechem wspomina swdj pierwszy przelot
wykonany w 1951 roku. Za zadanie miala lot na
lotnisko Aeroklubu Czgstochowskiego. W pierwszym
~kominie”  weszta w chmureg, ktéra ja solidnie
,wytarmosifa”. Kiedy z niej ,,wypadfa”, nie wiedziala
juz gdzie jest. Wzigla kurs pétnocny po wykreceniu
podstawy chmur na wysokosci 1800 metréw. Opadajac
zobaczyla przypadkowo wielkie pole z napisem
,Czestochowa” ulokowanym w  sporym kole
wykonanym z kamieni. Duza wysoko$¢ wytracala
korkociagami. Tak trafila na lotnisko docelowe.
Przelotem o dlugosci 61 kilometrow uzupehita ostatni
brakujacy jej warunek do srebrnej odznaki nr 453. W
aeroklubie uznano ja za cudowna, dobrze
zapowiadajaca sie¢ szybowniczke, bo trafita do celu.
,,Beda z niej ludzie — méwiono. Odtad ,,miata chody”.
Pamigta tez loty na ,,Zurawiu”, na ktorym latata z instr.
Zajacem za wyciagarka. Bojac si¢, zeby nie zrobila
biedu, — nie dotykata sterow. Po locie instruktor
pochwalil ja za czysty pilotaz, co ugruntowato jej
dobra opini¢ na lotnisku.

Szybko i przypadkowo rozpoczg¢ta Kkariere
zawodnicza. W tych latach na zawody krajowe
kwalifikowano odgornie, przydzielajac aeroklubom
regionalnym pewng ilo$¢ miejsc. Jedna z pigciu oséb z
Katowic, zakwalifikowanych na IX Krajowe Zawody
Szybowcowe, rozegrane na lotnisku w Kobylnicy w
czerwcu 1952 roku zrezygnowala z uczestnictwa.
Maksi skorzystata z propozycji zajecia jej miejsca.
Miata wowczas zaledwie kilkadziesiat godzin
spedzonych w powietrzu na szybowcach. Zbigniew
Rawicz zaproponowatl jej, aby trzymala si¢ blisko
niego i powtarzata jego manewry. Wykorzystujac to
zajeta 16 miejsce, begdac najlepsza wsrdd kobiet.
Zdobyta z tego tytulu nagrode rektora Politechniki
Warszawskiej - meblowy zegar bijacy godziny, ktory
chodzi do dzi$ w jej mieszkaniu. Jeden z artykulow
prasie nosit tytul: ,,Czmieléwna, pod opiekunczymi
skrzydtami Rawicza”. Na tychze zawodach wykonala
na ,Musze-ter” przelot docelowy ponad 300 km do
Mastowa, uzyskujac warunek do zlotej odznaki
szybowcowe;.

Maksi w roku 1952 skonczyta na Muchowcu
kurs akrobacji samolotowej i zdobyta uprawnienia do
holowania szybowcow a w Nowym Targu pod .okiem
Czestawa Bieszczada - uprawnienia do zrzucania
skoczkow spadochronowych.

10 lipca 1952 roku wykonala po starcie z
Muchowca przelot po trojkacie 100 km. Nauczona
przez Rawicza odwaznie schodzita nisko na
przeskokach migdzy kominowych i uzyskala na
,Musze—ter” predkos¢ ponad 55 km/godz, co bylo
wynikiem lepszym od rekordu $wiata. Byl to nowy
rekord Polski, nie uznany jednak za rekord $wiatowy
ze wzgledow formalnych.  Rok pdzniej, w maju, na
zgrupowaniu w Kobylnicy, startujac z wyciagarki
uzyskata w locie chmurowym przewyzszenie ponad

3000 m, zdobywajac drugi i ostatni warunek do zlotej
odznaki szybowcowej nr 51.

Maksi i Stasia Antoszewska. Wroctaw, 1954 rok.
W 1953 r. brala udziat w pierwszych
Szybowcowych Mistrzostwach Polski w Lesznie, gdzie
miala dobra opiek¢ Wlodzimierza Humena i Tadeusza
Gory. Od tej pory startowala niemal we wszystkich
szybowcowych mistrzostwach Polski.
Dokonczenie w nastgpnym numerze
Stanistaw Blasiak

JEZOW 1945

Wspomnienia Czeslawa Miodonskiego
Dokonczenie

Tak wigc przybycie na szybowisku Grunéw-Jezow
okazalo si¢ dla nas nieco spéZnionym i to zaledwie o dwa
dni. Jak potwierdzity to po6zniejsze badania kolumna
samochodéw od sasiaddw z poludnia, w asyscie
wojskowej z odpowiednimi podobno upowaznieniami
od wyzwolicieli, spenetrowala wszystkie obiekty na
szczycie i co cheiala to wywiozla. A Ze chciata duzo, to
sami stwierdziliSmy na miejscu. Nie bedac pewnym
przyszlosci ZIEM ODZYSKANYCH, spore ilosci
odnajdywanych w réznych ukryciach szybowcéw i
sprzgtu pomocniczego pospiesznie odsytalismy do kraju,
a konkretnie do Bielska. Czynilismy to troche w
tajemnicy przed naszymi WYZWOLICIELAM],
uwazalismy jednak, ze nalezy si¢ to nam jako czgsciowa
przynajmnie] rekompensata za lata grabiezy na naszych
POLSKICH ZIEMIACH w czasie wojny. Spore ilosci
nie zmontowanych szybowcéw  znaleZliSmy w
Zaktadach Szybowcowych, o ktorych chyba nic nie
wiedzieli nasi sasiedzi. Nasze dziatania p minaly tu
scenki z ,,Dzikiego Zachodu”, na przykiad: Qwa wagony
kleju ,,Certuz”, sklejki i lakiery dostownie wykradlism
Rosjanom z transportu wojskow%gzc])'StalSi koledzy upijali
zolnierzy alkoholem, a milodziez w tym czasie
przetoczyla wagony na bocznicg do stacji w Jeleniej
Gorze — tam oczekiwala juz na nie specjalna lokomotywa
z nasza polska zalogg, ktora dowiozia je do samego
Bielska. ,

Dla wielu z nas — ENTUZJASTOW LATANIA —
race ORGANIZACYJINO-POSZUKIWAWCZO-
l\:,VYSYLKOWE nie byly wystarczajaco, atrakcyjne.
Chcielismy jeszcze sami POLATAC. Grupka
SMIAL YCH zaczgla przygotowywac w tajemnicy przed
Kadrg Kierownicza swdj cichy, ale jakze oryginalny plan
LOTOW KONSPIRACYINYCH!! W odleglym
hangarze, gdzie nikt z Kierownictwa nie zachodzit,
zmontowalismy sobie z réznych oddzielnych elementow
(kadtub, skrzydta, statecznik) szybowiec ,,Grunau Bebi”.

Po wylosowaniu kolejnosci ( szczg$ciarzem, ktory
miat polecie¢ jako pierwszy zostal Kolega Gotuch z
Zywca) juz dos¢ poznym wieczorem przystapilismy do
lotéw. Loty te zawsze organizowaliSmy pdZnymi



wieczorami, kiedy nasza Kadra miala czas juz tylko dla
siebie. Lata¢ zaczynali$my od razu ze szczytu gory — ilez
to dawalo nam emocji. Spore klopoty mielismy z
naciagiem gum i uszczaniem szybowca (bylo nas
troche malo), ale od czego sa pomysty (palik, sznur i
no6z). Pierwsze loty wy do$¢ rozpaczliwie, nie
obylo si¢ bez solidnych pompek 1 zafalowan. Nie
zdawaliSmy sobie sprawy, ze roznice w pilotowaniu
szybowca Grunau Bebi 1 szybowca SG-38, z ktorym
zwigzane byly nasze dotychczasowe doswiadczenia, sg
tak wielkie. Ladowanie takze nie bylo latwe, tym
bardziej, ze decydowalismy si¢ ladowac pod stok, aby nie
ciagnac szybowca zbyt daleko. Nowe komplikacje
nastapilﬁ' na\:?rchnﬁast, kiedy zdecydowalismy si¢ na
-uzycie ca powietrznego, ale jeszcze gorzej bylo,
kiedy te hamulce chcialo si¢ schowal lub uzy¢ je
kilkakrotnie. .

EA— -

Jezéw 1945. Z prawej stoi niemiecki instruktor Willi Kurten.
Po pewnym czasie nasza tajemnica jednak si¢
wydata, ktos puscit , farb¢”. Klopotéw mielismy sporo,
grozito nam nawet kame usunigcie z dalszego szkolenia.
Uratowat nas znéw CZL.OWIEK MADRY - Pan
PUCHAJDA, ktéry na szczgscie przyjechat do Grunowa.
Mimo, ze lotow konspiracyjnych wykonaliSmy niewiele,
doswiadczen zdobyliSmy sporo, a przede wszystkim
odwagi i wiary we wiasne umiejgtnosci. Piorka %smly
nam szybko 1 coraz czgsciej spogladalismy na odlegle
nieco pasmo goér, ktére w miejscowym zargonie nosto
nazwg ,,ZBOCZA C”. Wieice mocny byl nam
miejscowy instruktor niemiecki Willi Kurten. Od samego
poczatku naszego pobytu w Jezowie przystal do nas
oferuyjac swoje ushugi, a ze wiele rzeczy bylo nam
nieznanych chetnie korzystalismy z jego wiedzy 1
umiejetnosci. Przede wszystkim korzystali z nich
kierownictwo 1 nasza a instruktorska, Panowie:
Dziergas, Krawczyk, Plonka, a pozniej i Pani Zbylut. |
Nadszedt wreszcie ten wymarzony DZIEN
LOTOW NA ZAGLU, weale nie taki pigkny 1 stoneczny
— przeciwnie, strasznie wietrzny i pochmurny, a nawet
dos¢ chlodny, jest to juz prawie koniec lata. Mam to
Szczescie, ze wylatuj%g)ako jeden z pierwszych z calej
naszej trzydziestoosobowej grupy. Lot kontrolny na
dwusterze ,Kranich” wykonuj¢ z Willi Kurtenem. W
zaden sposOb nie mozemy sig d;iadaé,. ja nie znam
niemieckiego, on polskiego. Wszystko dzieje si¢ bardzo
nerwowo. Siadam w  szybowcu zupelie nie
przygotowany, zbyt nisko, bez uszki  (wtedy
spadochronéw nie mielismy) i niewiele widzg z kabiny.
W pewnym momencie stwierdzam, ze jestesmy juz w

powietrzu. Szybowcem rzuca na wszystkie strony,
mstruktor co$ do mnie mowi, ale ja nic nie rozumiem.
Lecimy juz z powrotem wzdiuz zbocza, wpadamy nad
szczyt 1 za moment przechodzimy do ladowania.
,,Kranich” zatrzymuje si¢ obok ,,Bebika”, ktory jest juz
dla mnie przygotowany do startu, a koledzy lezq
dostownie na jego skrzydtach aby wichura nie
przewrocila go na plecy. Jak w transie, przy pomocy
instruktora, wsiadam do szybowca i zostaje wystrzelony
z gum jak z procy. Juz jestem w powetrzu. Rzuca
niesamowicie w gore , w dot i na boki, musz¢ walczy¢ z
zywiotem jak nigdy dotad. Ide wzdtuz zbocza, moze zbyt
nisko drzew, ale w efekcie jeszcze przed dojsciem do
zawrotu osiagam juz wysokos¢ ponad szczyt, ale to mnie
wlasnie ratuje. Z wrazenia pomylitem kierunki zwrotu.
Zamiast od zbocza, robie zwrot na zbocze, w efekcie
wpadam na strong¢ zawietrzng i wyczuwam solidne
przepadanie. Na szczgscie mam na tyle wysokosci, ze
udaje mi si¢ z powrotem wroci¢ na strone nawietrzng.
Teraz znéw wyczuwam bardzo silne wznoszenie,
osiggam niesamowitg wysokos¢ lotu — chyba pierwszy
raz w zyciu jestem na takiej wysokosci. Lecac z
powrotem po zboczu stwierdzam, ze obiekty na ziemi
staly si¢ jakies bardzo malenkie. Pdlko, na ktorym mam
ladowac, wydaje mi si¢ do tego celu stanowczo za mate.
Decydujg si¢ wykona¢ jeszcze jeden nawrét na zboczu,
ale tym razem juz nie myl¢ kierunku, wysokos¢ wciaz
rosnie. Katem oka zauwazylem, ze moi koledzy na
ladowisku, trzymajac si¢ za rece wykonuja tzw, ,J(Ia%’(’;
Oznacza to, z2 mam podchodzic do ladowania,
warunek CZASU do kat. ,,C” mam juz zaliczony. Udaje,
ze nic nie widzg, a tak naprawde to boje si¢ troche te
mojej wysokoscl, muszg si¢ z nig oswoi¢. Na pewno
sokos¢ 1000 m juz przekroczytem, a przynajmniej po
tylu latach tak mi si¢ wydaje. Musze wreszcie
zdecydowaé sie na ladowanie, tym bardziej, ze
zobaczylem na dole juz nie KOLO lecz KRZYZ, a to
oznaczalo kategoryczny nakaz ladowania. Udalo mi sie
wyladowac dostownie w miejscu startu, bez potrzeby
dodatkowego przetaczania szybowca do nastepnego
startu. Koledzy dostownie wyjmowali mnie z kabiny i co
bardziej] niespokojne DUCHY, natychmiast pod
1rzi)zorem GRATULACIJI obdarowali mnie solidnymi
apsami. Byly tez gratulacie od Kierownika
Wyszkolenia (Kuzyna Dziergasa) 1 innych Instruktordw;, i
kolejne klapsy, ale juz nie tak bolesne. Okazalo sie, ze
czasowy warunek do kat. ,.C” przekroczytem chyba
trzykrotnie, bo bylem w powietrzu ponad 45 minut, a i
wysokoscig powyzej startu mogtbym zdoby¢ diament do
moich juz wowczas TRZECH , MEWEK?”, i wszystko to
dziato si¢ w jednym Iocie, dla mnie pierwszym locie na
zaglu. Wowczas jednak nie wzigto pod uwage moich
czynow, a nawet powinienem sie cieszyC, ze nie
%ysnazl}grln ukarany zapoopc')z’:nianie lqdowazx}llia mimo
wylozonych znakow.
Czestaw Miodoniski

Sprostowanie

Zle zostato podpisane zdjecie w poprzednim numerze
»Biuletynu Loteczki”. Oczywiscie pokazane modele zostaty
»Wypozyczone” od modelarzy na potrzebg wykonania zdjgcia,
a nie wykonane przez ,,Loteczkowiczéw”.
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54-239 WROCLAW
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KLUB LOTNIKOW ,,LOTECZKA”

Redaguja: Stanistaw Btasiak, Zbigniew Gajewski, Wojciech Sankowski.



