Loteczki

NR 49

STYCZEN 2003

Z1.0OTA LOTKA 2002

Przed Walnym Zebraniem Sprawozdawczym
cztonkéw Klubu Lotnikow - LOTECZKA, we wtorek 3
grudnia ubieglego roku o godzinie 16.00, zebrala si¢ na swym
corocznym glownym posiedzeniu Kapituta stowarzyszenia,
ktéra miata za zadanie nominowanie kandydatéw do
wyroznien ZL.OTA LOTKA za koficzacy si¢ rok 2002.
Zebranie prowadzit nowy przewodniczacy Kapituly,
Krzysztof Kaczanowski.

Sposréd wielu zgloszonych kandydatéw Kapitula
nominowala do tego zaszczytnego wyréznienia Tadeusza
Gora i Janusza Centke.

O decyzji tej poinformowal zebranych sekretarz
Kapituly, Zbigniew Radomski. Obie kandydatury zostaly
zaakceptowane jednoglosnie. W ten sposob doceniono
wybitne zastugi pulkownika Tadeusza Gory dla lotnictwa
$wiatowego. Uwzgledniono caloksztalt jego zréznicowanej
dzialalno$ci lotniczej jako sportowca, legendarnego
szybownika, pierwszego na $wiecie zdobywcy medalu
Lilienthala, wybitnego instruktora, organizatora dziafalnosci
lotniczej, pilota mysliwskiego podczas drugiej wojny
$wiatowe] ze znaczacymi osiagnigciami bojowymi, pilota i
instruktora ~ wojskowego, latajacego na  samolotach
odrzutowych  naddZwigkowych i  instruktora pilota
$miglowcowego. Tadeusz Gora jest od roku 2000 czionkiem
honorowym stowarzyszenia Klub Lotnikéw LOTECZKA

Janusz Centka zostal wyrézniony za uzyskanie w
minionym roku dwoch wynikéw lepszych od rekordéw $wiata
na szybowcach oraz pobiciu kilkunastu rekordow Polski.
Wyniki te uzyskat w Stanach Zjednoczonych na polskim
szybowcu ,,.Diana”, konstrukcji Bogustawa Beresia.

W ten sposéb czternaste i pigtnaste wyréznienia
71.0TA LOTKA dostang si¢ w wyjatkowo godne rece.

Przypomnijmy, ze dotychczasowymi laureatami
tego wyrdznienia sg kolejno: za rok 1997: Stanislaw
Szomanski, Zbigniew Chrzaszcz i Waldemar Miszkurka,
za rok 1998: Janusz Lykowski, Edward Malak i Stanistaw
Januszewski, za rok 1999 Maksymiliana Czmiel-Paszyc, za
rok 2000 Wactaw Kozielski oraz za rok 2001:

Stanislaw Blasiak, Zbigniew Gajewski, Francis Gabreski,
Stanistaw Skalski i Janusz Zurakowski.

Stanistaw Blasiak

TADEUSZ GORA

Skondensowana biografi¢ Tadeusza Gory, pidra
loteczkowego  przyjaciela ze  Swidnika, Tadeusza
Chwalczyka, przedstawilismy w numerze 28 biuletynu, z
wrzesnia 2001 roku. Tadeusza Chwalczyka, ktéry napisat o
Tadeuszu Gorze dziesiatki artykuléw w prasie, zrealizowat
wiele audycji radiowych i telewizyjnych mozna uwazac za
jego nieoficjalnego adiutanta.

W  mieszkaniu Panstwa Chwalczykéw miatem
przyjemnos¢ spedzi¢ pdl doby pod koniec sierpnia ubiegtego

b T 2
roku, przed wspSlnym 2z gospodarzem wyjazdem do
Bezmiechowej. Gdy odbierat On telefon, Zona
dowcipkowata:, jes$li uklgknie, to znaczy, ze telefonuje
Tadeusz Gora!

W istocie, kazdy kontakt z naszym legendarnym
pilotem zostawia niezapomniane wrazenie. Gdy bylem
chlopcem w wieku okoto dziesigciu lat wigkszo$¢ wolnego
czasu spedzalem z trzema kolegami. Gralismy w pilke,
$cigaliSmy si¢ w biegach, skakalismy w dal i wzwyz,
miotali§my kula, rzucalimy oszczepem. W kazdej
dyscyplinie kazdy z nas mial swego patrona. Szybownictwa
jeszcze uprawia¢ nie moglismy, ale blisko$¢ Zaru sprawiata,
ze si¢ nim interesowaliSmy. W tej dyscyplinie tez mieli$my
swych ,patronow”, ktorych nazwiska przypisywalismy dla
siebie. Dla mych kolegow byli to dwczesni wybitni piloci:
Edward Makula, Jerzy Popiel i Jerzy Wojnar, dla mnie za$
wlasnie Tadeusz Gora, ktéry w owych latach byl instruktorem
na Zarze i w Bielsku-Bialej. Gdy w roku 1960 zaczynatem
lata¢ w Aeroklubie Bielsko-Bialskim Tadeusz Goéra byt juz w

i, :

wojsku. Malo: 340(czerwca 1960 roku, na skutek awarii obu
silnikéw, ladowat przymusowo na samolocie MiG-19 o
godzinie 11.56 tuz po starcie z lotniska w Modlinie. Byto za



nisko, aby si¢ katapultowaé. Tylko kwalifikacje, nabyte w
lotach szybowcowych pozwolity Mu zachowa¢ zimna krew,
wyladowa¢ poza lotniskiem, uratowa¢ zycie, co ze stanowiska
kierownika lotéw oceniono jako nieprawdopodobne.

Tadeusz Gora, latajac sportowo, nadal reprezentowat
barwy naszego wspolnego aeroklubu. Nie zapomne, gdy
spotkalismy si¢ w Lesznie na letnim turnusie w 1964 roku.
Moja legenda zaproponowala mi moéwi¢ do siebie per ,.ty”.
Choc¢ takie zwracanie si¢ do siebie przez szybownikéw jest
naturalne, to jednak Tadeusz Gora zostal dla mnie ,,Panem
Tadeuszem”. ,,Tykanie” nie przesztoby mi przez gardto.

Bytem w Lesznie, gdy Pan Tadeusz pobil swdj
przedwojenny wyczyn, uzyskujac na Foce odleglo$¢ 630 km.

Zar, w sz'eri 2001

Do niezapomnianych dla mnie chwil nalezalo
spotkanie z Tadeuszem Gora na Zarze 18 sierpnia 2001 roku,
z okazji nadania Gérskiej Szkole Szybowcowej ZAR imienia
Adama Dziurzynskiego. Jak pamigtamy, impreza ta zrodzila
si¢ dzigki staraniom LOTECZKI. Spotkali si¢ na niej
WIELCY Z TAMTYCH LAT. Byli wéréd Nich: Irena
Kempdwna, Jadwiga Pilsudska Jaraczewska, Jacek Figwer,
Adam Niznik, Jerzy Popiel, Stanistaw Wielgus, Ryszard
Witkowski, Adam Zientek no i oczywiscie Tadeusz Gdra.
Pana Tadzia, naturalnic w towarzystwie Tadeusza
Chwalczyka, zabralem samochodem do Pani Mirostawy
Dziurzynskiej, gdzie wspomnieniom nie bylo kofica. Pan
Tadeusz opowiedzial na mojg prosbe, jak zdobywal kolejne
warunki do srebmej, zlotej i diamentowej odznaki
szybowcowej, jak Mu si¢ latalo w Bezmiechowej i w
Polichnie-Pinczowie, gdzie tuz przed wojna goscil na
zaproszenie Adama Dziurzynskiego, ktory tam byt
komendantem. Warto przypomnie¢, ze Tadeusz Gora do
swych wszystkich ,,diamentowych” lotow byt wypuszczany
do startu, trzymany za skrzydto przez Adama Dziurzynskiego,
ktérego uwaza za najlepszego przedwojennego instruktora
szybowcowego w Polsce.

Pod koniec sierpnia ubieglego roku odwiedzilem
Tadeusza Gorg i Jego Matzonkg, oczywiscie wraz z
Tadeuszem Chwatczykiem, w Ich letnim, drewnianym domku
w Piasecznie, na Pojezierzu Leczynskim. Ciepto gospodarzy,
las i pasieka stworzyly wspaniatq atmosfer¢ do rozmowy.
Pokazalem gospodarzom dzieto Staszka Sojki — Kronike
Loteczki i Biekitne Skrzydta, przeznaczone dla Janusza
Zurakowskiego, dowédcy dywizjonu, w ktérym Tadeusz
Gora latat bojowo podczas wojny.

Teraz licze na wspdlny wyjazd do Bezmiechowe;j.
Mam réwniez nadziejg, ze spotkamy si¢ z Panem Tadeuszem
réwniez we Wroclawiu, gdzie przed laty, na Gadowie Matym,
oblatywal On szybowce, m. in. typu ABC, jako pilot
doswiadczalny.

W roku ubieglym Tadeusz Gora, dzigki staraniom
Tadeusza Chwalczyka zostal awansowany na stopien

putkownika. Ponadto Aeroklub Robotniczy w Swidniku nadat
Mu godno$¢ cztonka honorowego.
19 stycznia Pan Tadeusz koriczy 85 lat.
Z okazji tego pigknego jubileuszu
JESZCZE STO LAT W ZDROWIU I POMYSLNOSCI
ZYCZY PANU LOTECZKA!

Stanistaw Blasiak

JANUSZ CENTKA

Janusz, cho¢ nalezy do znacznie milodszego
pokolenia, niz Tadeusz Gora, swymi osiagnigciami w zakresie
wyczynu szybowcowego w dziedzinie przelotéw nie ma sobie
roéwnych w Polsce.

Janusz Centka urodzit si¢ 20 kwietnia 1950 roku.
Swa lotnicza przygode rozpoczat na lotnisku w Kobylnicy w
lipcu 1966 roku, szkolony przez instruktora Andrzeja
Plazinskiego. Kolejne odznaki szybowcowe zdobywat:
srebrna w roku 1969, zlota - rok pozniej i diamentowa w
kolejnym roku. Juz w roku 1972 zostat Szybowcowym
Mistrzem Polski Junioréw w Lesznie. Tam, w Centrum
Szybowcowym, podejmuje prace zawodowa jako instruktor
lotniczy, po skonczeniu studiéw na Politechnice Poznariskiej
ze specjalno$cia mgr inz. elektryk. W roku 1975 ustanawia w
Lesznie 2 rekordy Polski (predkos¢ i odleglo$¢ po trojkacie
769 km). Rok pdzniej jest juz mistrzem Polski w klasie

Uvalde, Teksas USA 1991
W roku 1977 podejmuje pracge w PLL LOT i wraz z rodzina
przenosi si¢ do Warszawy. Dwa lata podzniej wygrywa
mistrzostwa Polski w klasie otwartej. W roku 1983 po raz
pierwszy startuje w Szybowcowych Mistrzostwach Swiata, w
Hobbs, USA. Po udanym starcie w szybowcowych
mistrzostwach §wiata w Australii przeszkala si¢ na przetomie
lat 1987/1988 na samolot TU 154 w Uljanowsku (ZSRR). Na
przetomie kolejnych lat: 1988/1989 przeszkala si¢ na samolot
Boeing 767 w Seattle (USA). W roku 1990 w Minden (USA)
ustanawia kilka szybowcowych rekordow Polski. W roku
1991 wygrywa Szybowcowe Mistrzostwa Swiata w Uvalde
(USA, stan Teksas). Dwa lata pozniej obronit mistrzowski
tytul na mistrzostwach §wiata w Borlange (Szwecja). W 1995
roku jest czwarty w szybowcowych mistrzostwach $wiata w
Omaramie (Nowa Zelandia), w klasie otwartej. W nastgpnym
roku jest pierwszy w Szybowcowych Mistrzostwach Europy
w Rayskala (Finlandia), rowniez w klasie otwartej.

Podczas treningu przed szybowcowymi
mistrzostwami $wiata w Mafikeng (RPA) w roku 2000
ustanowit 3 rekordy Polski. Mistrzostwa te (rok 2001)
ukoriczyt na 3 miejscu w klasie 15 m.

W ubiegtym roku podczas pobytu w Nevadzie (USA)
ustanowit rekord $wiata po trasie tréjkata 1000 km i 15
rekordow Polski.



Dotychczas  Janusz Centka byl 11 razy
szybowcowym mistrzem Polski w klasach: otwartej i
standard. Nadal pracuje w PLL LOT, jako instruktor na
samolotach Boeing 767.

Zona Halina jest nauczycielka. Posiadaja dwéch
synéw: Mikotaja i Dominika oraz cérke Weronike.

Z Januszem spotkalem si¢ po raz pierwszy ponad 30
lat temu w Lesznie, podczas zawodéw. Potem los zetknal nas
wielokrotnie, w pracy w PLL LOT i podczas roznych
mistrzostw. Dzigki temu miatem okazj¢ pozna¢ Go blize;j.

Gdybym mial scharakteryzowa¢ Janusza w kilku
stowach, to powiedziatbym, ze cechuje Go talent, pracowito$§¢
i niezwykta konsekwencja w dazeniu do celu. Do§wiadczatem
tego wielokrotnie, zwlaszcza podczas szybowcowych
mistrzostw $wiata, w Uvalde i w Omaramie. Zwycigstwo w
Uvalde zawdzigcza nie tylko znakomitym kwalifikacjom, ale i
doskonatemu psychicznemu przygotowaniu do mistrzostw.
Pracowal nad tym przez wiele wczesniejszych miesigcy.
Wierzyl, ze zawody te moze wygraé, ze inni piloci nie sg lepsi
od niego. Ta psychiczna podbudowa dala Mu zwycigstwo
réznica zaledwie 11 punktéw, przy zdobytych 11111!
Oznaczalo to zaledwie pdl minuty przewagi. Ale to mialo
zasadnicze znaczenie!

Janusz jest niezwykle kolezeniski. Rzucalo si¢ to w
oczy szczegllnie w Oma ramie, gdzie oprécz Niego w
polskiej ekipie startowali jeszcze tylko: Bozena Demczenko-
Grzelak i Tomasz Rubaj. Janusz nie szczedzil im swego
bogatego doswiadczenia, przekazujac wszystko, co mogtoby
poméc w lataniu. Mial jeszcze czas kazdego dnia zrobi¢
poranne zakupy zywnos$ciowe dla calej ekipy. Pomimo
skromnego wyposazenia i wielu brakéw w ekipie, jak na
przyklad woézka do transportu szybowca, co wymuszato
ostroznos¢ w lataniu, zdotat zajac wysokie 4 miejsce.

Janusz wielokrotnie mys$lal o skonficzeniu kariery
wyczynowej. Miejmy nadzieje, ze zamiar ten odlozy na
jeszcze wiele lat!

Stanistaw Bfasiak

70 LAT JURKA POPIELA
15 stycznia koriczy 70 lat Jurek Popiel, jedyny nadal czynny
10tn1czo wielki pilot szybowcowy z wielkiej szostki polskich
; WYCZynowcow
przetomu lat 50-tych i
60-tych, ktéra tworzyli
oprocz Niego: Edward
Makula, Franciszek
Kepka, Jozef
Pieczewski, Jerzy
Adamek i Adam Witek.
Czterej pierwsi juz nie
zyja, Adam Witek nie
udziela si¢ w lotnictwie
Jurek Popiel jest
wérod Nich postacia
wyjatkowa. VA
wyksztalcenia inZzynier
/ ~ =% lotniczy pelil rozne
funkcje: szefa techmcznego w Jezowie Sudeckim, pilota
do$wiadczalnego, ktory oblatat setki szybowcow, instruktora
lotniczego, wyczynowca szybowcowego i samolotowego
(wygrywat rowniez zawody samolotowe!) i pilota
agrolotnictwa na samolotach i na Smiglowcach. W lotnictwie
jest czynny ponad pol wieku. Swa aktywnos¢ wykazat
rowniez w LOTECZCE, bedac czlonkiem jej zarzadu i
czlonkiem Kapituly. Zawdzigczamy Mu zorganizowanie
wielu spotkan zarzadu w Jego domu, wiele eskapad na rézne

imprezy lotnicze w Polsce, na ktore zabieratl kolegéw swoim
samochodem.

Jurek posiada wyjatkowy talent lotniczy, ktorego
Zzrédtem jest Jego ptasi zmyst. Dos$wiadczylem tego we
wspo6lnym locie na Szymanowie przed kilku laty, gdzie po
starcie za wyciagarka pokazal mi latanie niedostgpne dla
zwyktych zjadaczy chleba.

Ten ptasi zmyst, podbudowany wielka wiedza
teoretyczna i dociekliwoscia byt zrodtem wielkich sukcesow
Jurka w wyczynie szybowcowym. W historii $wiatowego
szybownictwa stworzyl! wraz z Edwardem Ma kula
fantastyczna par¢ w szybowcowym lataniu zespolowym,
ktéora nie miata swego odpowiednika na $wiecie. Byt
wielokrotnym szybowcowym mistrzem Polski, rekordzista
$wiata i Polski.

Cieszymy sig, ze Jurek jest razem z nami w
LOTECZCE.

JURKU, BADZ ZDROW I SZCZESLIWY PRZEZ
NASTEPNE STO LAT!
BADZ RAZEM Z NAMI!

Stanistaw Blasiak

TROJKAT 1000 KM NA SZD-56 "DIANA"
W NEVADZIE

Janusz Centka od dawna nosilt si¢ z zamiarem
zorganizowania wyprawy do USA, celem bicia rekordéw
szybowcowych. Zamiar swdj zrealizowal latem ubieglego
roku. Z tej okazji przeprowadzilem z naszym Mistrzem
wywiad o efektach wyprawy. Oto tres¢ tej rozmowy:

S.B.: Zapewne, decydujac si¢ na taka wyprawe, miale$
dobre rozeznanie mozliwosci ustanawiania rekordéw w
wybranym rejonie?

J.C.: Oczywiscie, od dawna interesowatem si¢ warunkami,
panujacymi w Ely (Nevada, USA) i jego rejonie lotow.
Najbardziej jednak liczylem na bezposrednie zapoznanie si¢ z
warunkami tam panujacymi. Okazja nadarzyla zaraz po starcie
w tegorocznych  Szybowcowych Mistrzostwach USA (
Tonopah — Nevada ), w klasie 15 M, gdzie zajatem 6 miejsce
na 60 startujacych pilotéw. Podczas tych zawodow poznatem
juz troch¢ mechanizmy ksztaltowania si¢ pogody
»SZybowcowej” w tym rejonie. Potrzebne sg do tego m. in.:
dobre nastonecznienie i naplyw cieptej masy powietrza z SW,
odpowiednia ilo§¢ wilgoci w powietrzu, (gdy jest za duza,
tworza si¢ burze) i staby wiatr. Im dtuzsza trasa, tym czynniki
te powinny wystgpowaé na wigkszym obszarze. W Zzyciu
rzadko jednak zdarzaja si¢ sytuacje bliskie ideatowi. Tak byto
i tym razem podczas mojego pobytu w Ely.

S.B.: Skad Twoja decyzja do szukania szansy na bicie
rekordéw wlasnie tam?

JC.: Klub szybowcowy z Minden organizuje tam obozy juz od
kilku lat. Tegoroczny byl juz piatym z kolei. Organizatorzy
zapewniaja uczestnikom hole (byly 3 samoloty na 35
szybowcow), tlen, skromna obshuge meteo oraz stanowiska do
kotwiczenia szybowcdéw. Piloci amerykanscy przyjezdzaja tu,
co roku, aby wykonywaé diugie przeloty, czgsto powyzej
1000 km Tylko niewielu deklaruje je przed lotem, a liczy si¢
gléwnie to, aby caly dzien szybowac po obszarach z najlepsza
pogoda w rejonie. Pierwsze starty rano mozliwe sa juz okoto
10.30. Nad przyleglymi zboczami, duzo wczesniej niz w
Tonopah, tworza si¢ juz wznoszenia, dajace szansg
rozpoczecia przelotu. Slonce zachodzi okolo 19.40, co daje
okoto 8 - 9 godzin termiki w dobrym dniu. Srednie predkosci
przelotowe, to okoto 140 km/h, a nierzadko i wigcej, w
zaleznosci od typu szybowca i klasy pilota.



S.B.: Jak zaczale$ tam swoje latanie?

JC.: Po przerwanej probie trdjkata 750 km, stabym trojkacie
300 km i kilku dniach nielotnych dopiero 30 lipca doczekatem
si¢ pogody na dlugi przelot. Mimo, iz byla ona daleka od
ideatu (duzo cirrusa thumiacego termike i silny wiatr przez
polowe trasy) pozwolita na pokonanie wymarzonego trdjkata
1000 km i 750 km nastgpnego dnia. Najwigkszym moim
zaskoczeniem bylo to, iz predkosci uzyskane na tych trasach
okazaly si¢ lepsze od aktualnych rekordéw $wiata. Czy kto$
chce wierzy¢ czy nie - byl tam polski pilot na polskim
szybowcu "Diana", konstrukcji Bogustawa Beresia.

S.B.: Zatem, jak leciale§ t¢ rekordowg tras¢ 1000 km?

JC.: 30 lipca rozpoczatem przygotowania od wczesnego rana.
Prognozy dobre-rozmawiam telefonicznie z badaczem
warunkow szybowcowych Nevady, Kemptonem Izuno.
Sugeruje on standardowa tras¢ z Ely do Jackpot, na péinocy.
Ze wzgledu na pozary lasoéw w Kalifornii kreuje nowy punkt
na SW, w odleglosci okoto 300 km Start 11.15, odejscie na
tras¢ 11.30. Trafiam idealnie, gdyZz pierwsze noszenie to 4,5
m/s do 5000 m nad poziom morza. Od zachodu wida¢ szybko
nadciagajacy cirrus, ale udaje mi si¢ przed nim dos¢ dlugo
ucieka¢. Matle ,podkretki” w 4 m/s, ale z powodu cirrusa
okoto 90 km od I punktu zwrotnego (PZ), warunki stabna,
przez co do$¢ duzo ,klucze” w prawo i lewo. Odchodze
nawet 20 km na E i w koncu w 2,5 m/s podnoszg poziom lotu.
Punkt osiagam na okoto 4000 m wysokosci. Na drugim boku
trojkata poczatkowo warunki poprawiaja si¢. Czasem udaje
si¢ przelecie¢ po 20 km pod krétkimi szlaczkami. Po okoto
100 km warunki znéw slabna za sprawa kolejnej ,tachy”
grubego cirrusa. Przeskoki sa coraz dtuzsze i trudno znalezé
»dobry” komin - podkrgcam w 2-3 m/s. W oddali wida¢
rozlewajace sie¢ Cu cong, z ktorych gdzieniegdzie stabo
popaduje. 100 km przed II PZ warunki zdecydowanie
poprawiaja sig, ,tapi¢” S m/s i wznosz¢ si¢ do maksymalnej
dozwolonej wysokos$ci 5400 m i po dobrych Cu szybko
dolatuj¢ do punktu. Jestem tu prawie godzing wczesniej, niz
to sobie zalozylem. Na ostatnim boku robig¢ btad, lecac mocno
na N od trasy, zamiast do dos¢ daleko potozonego szlaku,
bardziej poludniowa strong trasy. Znéw spotykam rozmyte Cu
cong, z lekkim opadem, nie dochodzacym do ziemi. Na skraju
takiego opadu wykrecam dolot. Poniewaz moj przylot do Ely
wypadnie do$¢ wczesnie, postanawiam sprébowaé przylecieé
wyzej, aby jeszcze kontynuowac lot do rekordu z trzema PZ.
Niestety, zbocza na E od Ely juz ,nie pracujg” i po krétkiej
walce laduje na lotnisku.

S.B.: Rado$¢ z sukcesu oczywiscie wielka, ale nastgpny
dzien znéw byl rekordowy!

JC.: Tak. Postanowitem sprébowac sit po trojkacie 750 km.
Pogoda podobna do tej z dnia poprzedniego — podstawy okoto
5500 m, noszenia do 5 m/s, ale duzo cirrusa na niebie.
Pierwsze odejscie nieudane i dopiero drugie o 13.04-w miarg.
Trasa z lotniskiem Ely, potozonym prawie na jednym z
bokéw. Poczatek niezbyt udany - odchodze w lewo od trasy.
Leci za mng juz kolejny dzien Philippe Athuil na LS-6b, ktéry
trzyma si¢ mojego ogona jak na holu. Drugi bok - super

pogoda, noszenia 5 m/s do 5200, a predkos$¢ przelotowa na
tym boku 172 km/h. II PZ -warunki pogarszaja sig, gdyz z
Arizony naplywa wilgotne powietrze, a w oddali widaé
potezne burze. Noszenia stabna i musz¢ odchodzi¢ w prawo
od trasy okolo 30 km. Lece w zakresie wysokosci 3500 -
4500, ale ciagle brak dobrego noszenia. Widocznos¢ psuja
dymy z palacych si¢ laséw. Ten bok jest dhugi i pod wiatr -
predkos¢ przelotowa spada. Po Il PZ znéw odejscie w lewo
od trasy gdyz z rozlanych na trasie Cu cong pada deszcz.
Wreszcie 4 — 5 m/s, podstawa i szybki dolot.

S.B.: Po dwdch dniach przerwy kolejna proba?

JC.: Tym razem na trasie docelowo-powrotnej. Od rana
mocno wieje. Przymierzam sie do lotu po trasie tréjkata 500
km. Chmury ukfadaja si¢ jednak bardziej w osi N - S i
ostatecznie deklarujg ,,docel-powrdt” 596 km. Tak jak zawsze
przed lotem rekordowym, specjalnie prosz¢ komisarza, aby
zobaczyt moja deklaracje w loggerze. Po odejséciu na tras¢ o
12.53 diugo nie moge znalez¢ dobrego noszenia. Odchodzg
nawet okoto 30 km na prawo od trasy, lecac pod niklym
szlaczkiem Cu. Dopiero gdzie§ na 90 km podnoszg si¢ do
5000 m, aby przeskoczy¢ pod rownolegly szlak blizej trasy.
Tworzy sie linia zbieznosci  (convergence line),
przypominajaca swym wygladem troche zjawisko bryzy (od
strony wiatru noszenie i co§ w rodzaju chmury rotorowej, a
po ,.zawietrznej” nizsze podstawy i silne duszenie). Pod
nieregularnym szlakiem tej linii dolatuje na okoto 25 km od
punktu. Meldowanie i powr6t pod ten sam szlak, ktory
wyglada coraz lepiej. Teraz staram si¢ lecie¢ wyzej, mimo
silnego czolowego wiatru - noszenia czgsto siggaja 5 m/s. Z
kilkoma matymi ,,podkretkami” po 2-3 okrazenia dolatuj¢
bardzo szybko do domu.

Laduje i deklaruje trase trojkata 100 km okoto 30 km
na N od lotniska. Troche czasu zabiera osiagnigcie pozycji do
odejscia na trasg. W chwili, kiedy juz jestem gotowy do
startu, widzg jak nad doling Ely naptywaja dymy z palacych
si¢ na SW laséw. Ttumia mocno termike i dlatego rezygnuje z
proby poprawienia predkosci po trasie trojkata 100 km.

S.B.: czy byla to twoja ostatnia préba ustanowienia
rekordu podeczas tego rekonesansu?

JC.: Tak, to byl ostatni lot wykonany przeze mnie pod
pigknym niebem Nevady w Ely. Jeszcze kilka dni
bezskutecznie oczekujg¢ na poprawe pogody w Minden.
Andrzej Makotyn ciagnie szybowiec do Chicago. Mimo
duzych kosztéw nie zatujg¢ czasu, ktéry poswiecilem na cala t¢
wyprawe i wczesniejsze do niej przygotowania. Moje latanie
bylo tam mozliwe tylko dzigki Jurkowi Zigbie z Chicago,
ktéry pozyczyl mi swoj szybowiec “ Diang”, a takze
sponsorom z Polski i USA.

S.B.: zyczac sukceso6w w przyszlorocznych leszezynskich
mistrzostwach Swiata, dzigkuj¢ za rozmowe.
JC. 1 ja dziekuje.
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