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STULECIE URODZIN ADAMA
DZIURZYNSKIEGO-LEGENDY ZARU

Przestronny sklep masarsko-spozywczy rodziny Dziu-
rzyhiskich w Ustrzykach Dolnych wyrdznial si¢ bogatym ze-
stawem smacznych i $wiezych towaréw. Malzonkowie:
Wihadystaw i Balbina, z domu Magrypiewicz, pracg w tym
dobrze prosperujacym sklepie taczyli z prowadzeniem go-
spodarstwa rolnego i rzemiosta. Rodzicom w miar¢ wolnego
od zaje¢ szkolnych czasu pomagaly dzieci. Wérdd nich byl
Adam, ktory wraz z rodzenstwem docenial ten rodzinny in-
teres.

Adam ukonczyt w Ustrzykach Dolnych szkolg podsta-
wowa i 6 klas gimnazjum humanistycznego. Jego spokojny,
pracowity i ustabilizowany zywot zaktécilo pojawienie sig
nad zboczem Zukowa, w przylegtej do Ustrzyk Dolnych
Ustjanowej, nieznanych dotad drewnianych ptakow, szy-
bowcow. Widok ten zrodzit w Adamie cheé poznania maje-
statu lotu tych bezszelestnych maszyn i ludzi, ktérzy te ta-
jemnice posiedli.

Pierwszymi, kidrzy penetrowali okoliczne wzgérza, byli
Iwowscy studenci, pasjonaci szybownictwa. Po nich wypra-
we do ustjanowsklego pasma Zukowa zorganizowali we
wrzesniu 1931 roku czlonkowie deblinskiej sekcji Lubel-
skiego Klubu Lotniczego. Ci piloci wojskowi zabrali z sobg
z Degblina szybowiec przejsciowo-treningowy NN-2, pro-
jektu inzynieréw: Jarostawa Naleszkiewicza i Adama No-
wotnego, zbudowany przez podchorazych w warsztatach
szkolnych dziatlu nauk Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lot-
nictwa. 30 wrzesnia 1931 roku, podczas I Deblifiskiej Wy-
prawy Szybowcowej do Ustjanowej 31 por. pil. Tadeusz Ku-
rowski wykonal na tym szybowcu nad Zukowem, lot
zaglowy, trwajacy 3 godziny 58 minut. W ten sposob zain-
augurowano dzialalno$¢ drugiego obok Bezmiechowej
bieszczadzkiego szybowiska.

Latanie zaczglo si¢ w Ustjanowe]j na dobre, wowczas,
gdy w roku 1933 powstal tam Wojskowy Oboz Szybowco-
wy. Do jego utworzenia walnie przyczynil si¢ ppik pil. Bo-
lestaw Stachon, rozmilowany nie tylko w lataniu wojsko-
wym na samolotach, ale i w cywilnym, na szybowcach.
Poprosit on Waclawa Czerwinskiego o pomoc w wyborze
odpowiedniego terenu na szybowisko, do przeszkolen kan-
dydatow na pilotéw wojskowych. W. Czerwinski wybrat
Ustjanowa z powodu gladkich, nie zarosnigtych zboczy,
wyzszych od Stonnego w Bezmiechowej. Wiadze lotnicze, z
takimi dziataczami, jak: pik pil. Camillo Perini, kpt. pil. inz.
Michat Blaicher i kpt. pil. Edward Peterek, zaaprobowaly tg
propozycje, kwalifikujac Ustjanowa na szybow1sko woj-
skowe. Rozwdj nowej szkoly szybowcowej byt gwaltowny.
W krétkim czasie na zboczu Zukowa powstato wiele starto-
wisk, z ktorych wzbijato sie w powietrze dziesiatki szybow-
cow.

To niezwykle zjawisko nie moglo ujs¢ uwadze Adama
Dziurzyniskiego, ktory kazda wolng chwile spedzat wsréd
szybowcowe] braci. Byt juz wtedy dorostym mezczyzna:
miat 29 lat, urodzit sie, bowiem w Ustrzykach Dolnych 12
grudnia 1902 roku. Jego zapal, zaangazowanie i pomoc,
$wiadczona organizatorom latania i szybownikom, zostaly
docenione: zaproponowano mu szkolenie na szybowcach, co
oczywiscie przyjal z entuzjazmem. Latajac na szkolnej Wro-
nie uzyskat on w Ustjanowej 26 lipca 1933 roku kategorig
B. Odtad latanie stato sie dla Adama celem zycia.

W roku 1934 rozpoczat on prace zawodowag w warszta-
tach Wojskowego Obozu Szybowcowego w

Ustjanowej oraz ukonczyl kurs unifikacyjny dla instrukto-
réw szybowcowych. W roku nastgpnym szkolit juz z powo-
dzeniem mlodych adeptdéw sztuki latania, doskonalac réw-
niez swoje umiejetnosci na Czajkach 1 Komarach. 14
sierpnia 1935 roku skonczyt w Ustjanowej kurs lotéw za
samolotem. W tym samym roku uzyskal dwa warunki do
kategorii D, czyli do srebrnej odznaki szybowcowe;j: lot cza-
sowy 11 godzin S minut i przewyzszenie 1800 metrow.

W tym czasie nieodlegta Bezmiechowa planowata za-
trudnienie nowego instrukiora szybowcowego. Ministerstwo
Komunikacji, znajac talent, kwalifikacje, pracowito$¢ i dy-
namike dzialania Adama Dziurzynskiego, powierzylo mu
ten etat od marca 1936 roku. W tej stynnej ,,Akademii Szy-
bowcowej” pracowal on do 30 czerwca 1939 roku jako kie-
rownik wyszkolenia. Juz 1 marca 1936 roku uzyskal tu
uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych na szybow-
cach po starcie z lin gumowych. 18 lipca tego roku uzupenit
brakujacy ostatni warunek do kategorii D, przelatujac z
Bezmiechowej 76 km w linii prostej. Gléwnym jednak jego
zadaniem bylo szkolenie podstawowe milodych ucznidw.
Prowadzit je z oddaniem i mial na tym polu $wietne wyniki.
Marzyl tez o doskonaleniu latania wyczynowego i zawodni-
czego. Sprzyjalo temu oficjalne wspdtzawodnictwo osrod-
kow szybowcowych, ktére rywalizowaly ze soba poprzez
punktowanie przelotéw. Wyczyn wplywal na wysoko$é
przyznawanych nstwo Srodkéw materialnych.

Adam Dzmrzynskl w Anglu wl 940 roku i jako kierownik
lotéw na Zarze po wojnie.

Adam Dziurzynski byt bardzo dobrym organizatorem
dziatalnosci lotniczej, pelnym nowatorskich pomystow. Pro-
ponowal i wprowadzil w zycie latanie po trasach docelo-
wych i docelowo-powrotnych. Zmniejszal w ten sposéb
koszty dziatalnos$ci i intensyfikowat wyczyn. W tej dziedzi-
nie byl prekursorem. Ponadto zaproponowat i zrealizowat
pomyst transportu szybowcow pod gérg przy pomocy konia
1 kotowrotu, co réwniez zintensyfikowalo latanie.

Adam, bedac motorem wyczynu szybowcowego, miat
glowny udzial w bezapelacyjnym przewodzeniu Bezmie-
chowej we wspolzawodnictwie osrodkéw lotniczych w Pol-
sce. W krétkim czasie stal si¢ niekwestionowanym autory-
tetem ws$réd swych przelozonych i1 pilotéw. Jemu w
znacznej mierze Tadeusz Gora zawdzigcza wykonanie styn-
nego przelotu z Bezmiechowej do Solecznikéw pod Wilno
18 maja 1938 roku, dlugosci 578 km, za ktdry FAI przyznala
pierwszy w $wiecie medal Lilienthala. Poprzedniego dnia
pan Tadeusz, wowczas 20letni mlodzieniec, wyladowal w



terenie przygodnym, skad zostat $ciggniety do Bezmiecho-
wej po polnocy. Adam Dziurzyniski, czuwajac od wczesnego
rana, zbudzil zmeczonego doznaniami z poprzedniego dnia
pilota dostatecznie weze$nie, umozliwiajac mu wykonanie
tego historycznego przelotu. Sam tez wypuszczat swego pu-
pila, trzymajac skrzydlo jego PWS-101 podczas startu z lin
gumowych. Po udanym locie zorganizowal transport po-
wrotny uszczg$liwionego Tadeusza. Jego sukces byt tez uko-
ronowaniem instruktorsko - organizacyjnego zaangazowania
Adama Dziurzyniskiego.

Adam Dziurzyriski w miare wolnego czasu tez latat wy-
czynowo. W roku 1937 wykonat przelot 313 km, bedacy je-
go pierwszym warunkiem do ziotej odznaki szybowcowej
(kategorii E). W kolejmych latach uczestniczyl w Krajowych
Zawodach Szybowcowych w Ustjanowej (1936), w Inowro-
ctawiu (1937) i w Maslowie (1938), uzyskujac znaczace
wyniki. W Ustjanowej zajat 2 miejsce w konkursie dhugo-
trwalo$ci lotu, osiagajac na szybowcu Komar czas lotu po-
nad 11 godzin. W Inowroctawiu zdobyt nagrod¢ Ministra
Komunikacji za najdtuzszy przelot w zawodach.

14 maja 1937 uzyskal uprawnienie do zabierania pasa-
zerdw do II kabiny. W roku 1938 zaliczyl w Legionowie
szkolenie spadochronowe, wykonujac jeden skok z balonu i
6 skokéw z samolotu. Skakal na spadochronach typu
L Arvin”,

W tym czasie najlepszym w Polsce osrodkiem do nauki
akrobacji szybowcowej byl aeroklub w Katowicach, gdzie
dziatal stynny instruktor Michal Offierski. On to nadal
Adamowi Dziurzyfiskiemu 28 czerwca 1938 roku uprawnie-
nia do wykonywania akrobacji podstawowej i wyzszej oraz
uprawnienie do lotdw na motoszybowcach. Obu tych in-
struktoréw laczyla podobna filozofia podejscia do latania.
Chcieli szkoli¢ jak najtaniej i jak najefektywniej. Michat Of-
fierski na przykiad loty po trasach na motoszybowcach 1a-
czy! z pigknem poznawania kraju, jego charakterystycznych,
warto$ciowych i historycznych obiektéw, jak dwory i zamki,
wyznaczajac je jako punkty zwrotne.

Adam Dziurzyhski, pracujac przez ponad trzy lata w
Bezmiechowej, wniost znaczny wklad w dorobek szkotly,

ktorej poczatki siggajq odkrywcze] wyprawy w rejon Gor

Stonnych Szczepana Grzeszczyka, Wactawa Czerwinskiego, -

Bolestawa Galgzowskiego i Kazimierza Chorzewskiego z
Aeroklubu Akademickiego we Lwowie w styczniu 1929 ro-
ku. Jego zaangazowanie przyczynilo si¢ znaczaco do na-
zwania szkoty w Bezmiechowej ,,Akademia Szybowcowa”,
znang i ceniona w calym lotniczym $wiecie, w ktdrej szko-
lito sig wielu pilotéw z rézmych krajéw Europy i z innych
kontynentow.

Od 1 lipca 1939 roku Adam Dziurzynski otrzymat zada-
nie zorganizowania nowej szkoly szybowcowej, Polichno-
Pinczéw, w ktorej mianowano go kierownikiem. Tu rozwijat
latanie w terenie ptaskim. 15 lipca 1939 roku Adam uzyskat
uprawnienie do latania w nocy po starcie za samolotem. La-
tano, wi¢c nie tylko dzien, ale i w nocy. Zaledwie dwa mie-
sigce jego pracy, ostatnie przed wojna, przyniosly szkole
bardzo dobre wyniki wyszkoleniowe. Podobnie jak w Bez-
miechowej, tworca nowego osrodka nie szczedzit sil, a na-
wet swoich prywatnych pienigdzy na dziatlalno$¢ nowej
szkoty. Gdy dowiedziat sig, ze Tadeusz Gdra nie ma $rod-
kéw finansowych na latanie w Bezmiechowej, zaprosil go
do Polichna na swoj koszt. Tu mtody przyjaciel, ktéry byt
juz pilotem samolotowym i zajmowal si¢ holowaniem szy-
bowcdéw, wykorzystat 13 sierpnia 1939 roku dobre warunki
termiczne i ponownie wypuszczony za skrzydto do startu za
samolotem przez Adama Dziurzynskiego, uzyskat swoj dru-
gi diament, pokonujac tras¢ docelowa z Polichna do Byd-
goszezy o diugosci ponad 300 km.

Adam Dziurzynski wedlug opinii Tadeusza Goéry byt
najlepszym instruktorem szybowcowym w przedwojennej
Polsce. Gdy zapytalem pana Tadeusza w ubieglym roku, czy
to prawda, odpowiedziat: ,,tak, byl on zdecydowanie najlep-
szym instruktorem i mogg to potwierdzi¢ po tysiac razy!”.

Z chwilg wybuchu wojny Adam Dziurzynski ewaku-
owal si¢ wraz ze swym osrodkiem Przysposobienia Woj-
skowego Lotniczego do Rumunii, skad w pazdzierniku 1939
roku przedostal si¢ przez Malte do Francji, gdzie wcielono
go do lotictwa. Tam zostal wyznaczony do przebazowania
do Wielkiej Brytanii, gdzie znalazl si¢ w styczniu 1940 ro-
ku. Marzyl o lataniu. W tym jednak czasie nie mial na to
szans, bowiem nie latal na samolotach. Po odpowiednim

przeszkoleniu wojskowym otrzymat przydzial do lotnictwa
bombowego w Polskich Silach Powietrznych, w ktérych
rozpoczat stuzbg 9 lutego 1940 roku, majac numer ewiden-
cyjny 780453. Powierzono mu stanowisko szefa komérki
odpowiedzialnej za ekwipunek lotniczy i spadochronowy.
Przez calg wojng pracowal w dywizjonach 300 i 301.
Wprowadzit wiele innowacji w systemie gospodarki ekwi-
punkiem, obejmujacym jego wydawanie, przyjmowanie po
wykonaniu zadania, naprawg i uzupetnienia. Jego uspraw-
nienia zastosowano w RAF. Za swoja stluzbg wojskowa, ktd-
ra skonczyt w stopniu sierzanta, otrzymal wiele odznaczen
wojennych, w tym Defence War Medal.

Mimo ostrzezen zdecydowal si¢ wréci¢ do Polski, sku-
szony propozycja Wiodzimierza Humena objecia kierow-
nictwa Szkoty Szybowcowej ZAR. Stuzbe w PSP zakoniczyt
na lotnisku Ingham i 9 czerwca 1947 roku droga morska
powrdcit do Ojczyzny, by juz miesiagc pdzniej wiaczy¢ sie¢ w
odbudowe i rozbudowg ZARU. ZAR przezyl wtedy niezwy-
kly rozkwit, w czym byla wielka zastuga Adama Dziurzyn-
skiego. Przyjedeajqc tu, zastal w budowie barak, przywie-
ziony z O$wigcimia, hangar, budynek ,,meteo” i elektryczny
wyciag do transportu szybowcéw na szczyt. Wszystkie te
budowy dokoniczyl. Doprowadzit do dobrego stanu dolne Ia-
dowisko, wykonat ladowisko na szczycie, gdzie mogly
startowaé i ladowaé nie tylko szybowce, ale i samoloty.
Przestronny kamienny hangar miescil wiele szybowcow,
drewniany internat z przestronng jadalnia, lezacy nieco nizej
hangaru na potudniowym zboczu, stwarzal przytulne miej-
sce do spania i odpoczynku po lotach, budynek ,,meteo” byt
wygodnym lokum dla kadry instruktorskiej i dla administra-
cji szkoly. W tych warunkach rodzit si¢ wyczyn szybowco-
wy, jakiego nie znala Polska powojenna. Juz w roku 1948
zorganizowano tu pierwsze po wojnie a ogdlnie VII Krajowe
Zawody Szybowcowe, z udzialem pilotow czechoslowac-
kich. Wsrdd 24 szybownikow najlepszym byt Adam Zientek
przed Witoldem Kasprzykiem i Wiadystawem Adamskim,
ktorzy startowali na polskich Sepach. Czwarte miejsce zajgla
Irena Kempowna a dziewigte-Adam Dziurzynski, oboje na
Wazkach.

Na szybowis w latach pieédzsiqtyc

Rok pézniej ZAR goscit juz pilotow: Bulgarii, Czecho-
stowacji i Wegier, w ramach I Zawodéw Szybowcowych
Pafistw Demokracji Ludowej, wygranych zdecydowanie
przez Ireng Kemp6wng i Adama Zientka. ZAR staje si¢ zna-
ny z rekordéw $wiata i Polski, ktérych autorami zostaja m.
in. Irena Kempowna, Adam Zientek, Bronistaw Zurakowski,
Wiadystaw Adamski, Bolestaw Kochanowski i Stanistaw
Wielgus, ktéry w dniach 19 i 20 pazdziernika 1949 roku
przebywal w powietrzu na szybowcu Komar 35 godzin 14
minut.

Adam Dziurzyniski zostal po tych wyczynach odznaczo-
ny Srebmym Krzyzem Zashugi ,za cafoksztalt pionierskiej
pracy wniesionej w odbudowe urzqdzen szkoly na Zarze —
najlepszego osrodka szybowcowego w kraju i za granicq,
oraz za diugoletniq prace przy szkoleniu pilotow szybowco-
wych”. Zar przyciagat sporo mlodziezy, spragnionej latania.
, Byli to ludzie wyjatkowi, fantastycznie pracowici, odzna-
czajqcy sie kolezenskim wspotzyciem i oddaniem lotnictwy,
ktoremu wielu z nich dobrze si¢ zastuzyto” - wspominal Pan
Adam, dla ktérego te pierwsze zarowskie lata przypominaty
przedwojenne szybowiska bieszczadzkie. Ocenial je jako
wyjatkowo pigkne i przyjemne.



W tym czasie Przedsigbiorstwo Panstwowe FILM
POLSKI, Wytwornia Filméw Fabularnych w Lodzi, zreali-
zowalo na Zarze pierwszy w Polsce film o szybownictwie.
Adam Dziurzynski, zapewniajac ekipie filmowej wszech-
stronng pomoc i go$cing mial w tym znaczacy udziat.

Do rangi symbolu urasta dziei 7 lipca 1950 roku, kiedy
to Tadeusz Gora startuje na Zarze z lin gumowych w celu
uzyskania przewyzszenia 5000 metréw, trzeciego diamentu
do zlotej odznaki szybowcowej. Adam Dziurzyiski znéw
trzyma skrzydlo jego szybowca przed startem. Pan Tadeusz
walczy wkrotce o kazdy metr wysoko$ci w chmurze burzo-
wej. ,,Wbija” sic w chmurg ponownie, bo za pierwszym ra-
zem zbyt szybko zanika wznoszenie. Wreszcie jego deter-
minacja przynosi sukces: uzyskuje przewyzszenie 5038
metrow! Jest pierwszym Polakiem i drugim szybownikiem
na $wiecie, zdobywca kompletu diamentéw! Jakze mocno
ten tryumf przezywa Adam Dziwrzynski! Wszystkie dia-
menty Tadeusza Gory sa réwniez jego sukcesem!

24 sierpnia 1950 roku dyrektor Departamentu Lotnictwa
Cywilnego Ministerstwa Komunikacji nadal Adamowi
Dziurzynskiemu uprawnienie ,, do przeprowadzania egzami-
now teoretycznych i praktycznych, majqcych na celu stwier-
dzenie kwalifikacji do otrzymania swiadectw instruktoréw
szybowcowych wszystkich stopni”.

Jako komendant szkoty Adam Dziurzynski byt wyma-
gajacy i sprawiedliwy wobec podleglego mu personelu
szkoty. Nagradzal solidna pracg, ale wobec obibokéw byt
bezwzgledny. Bedac bezpartyjnym mogl jednak liczy¢ wy-
lacznie na siebie. Nie brakowalo pa niego donoséw. W tej
sytuacji postanowit zrezygnowa¢ ze swego stanowiska i z
pracy na Zarze. Zarzad Okreggu Ligi Lotniczej w Krakowie,
ktéremu podlegal, pismem z dnia 2 kwietnia 1951 roku na-
kazat mu przekazanie obowiazkéw swemu nastepcy i obje-
cie kierownictwa szkoly w Lisich Katach, by po 15 dniach
decyzje¢ te anulowaé, pozostawiajac go na dotychczaso-
wym stanowisku.

22 czerwca 1951 roku Adam Dziurzynski otrzymat pi-
smo z Zarzadu Glownego Ligi Letniczej, udzielajagce mu
pochwaly i podzigkowania ,,za Jego ofiarnq prace przy
przeprowadzeniu VIII Krajowych Zawodow Szybowcowych
w Inowroctawiu”.

Z dniem 31 grudnia 1951 roku Adam Dziurzynski
otrzymuje wymdéwienie ze swego stanowiska. Jego kwalifi-
kacje sa na szczgécie potrzebne w Szybowcowym Zakladzie
Dos$wiadczalnym w Bielsku-Bialej, gdzie z dniem 1 marca
1952 roku podejmuje prac¢ ,w charakterze pilota-
oblatywacza na 3-miesieczny okres probny”.

W Zakladzie tym Adam Dziurzynski pracowal do 31
marca 1957 roku. Wykonal w tym czasie okoto 1200 lotéw
w czasie 420 godzin jako obloty fabryczne i po naprawach w
zakladach w Bielsku-Bialej, w Jezowie Sudeckim i w Kro-
snie. Bral udzial w oblotach i probach fabrycznych szybow-
cow: Bocian, Zuraw, Czapla, Mucha 100 i Sroka. Do historii
niezwyklych lotéw doswiadczalnych przeszedt jego oblot w
ramach prob fabrycznych szybowca SZD-14x Jaskétka M
(Motylek) SP-1223, w dniu 30 lipcal954 roku. Po wyholo-
waniu szybowca przez Tadeusza Gore na wysokos¢ 2400
metréw Dziurzynski wykonal cztery proby wprowadzenia
Jaskotki w korkociag. W czwartej probie, podczas wypro-
wadzania szybowca z korkociagu po czwartej zwitce dat sie
stysze¢ trzask i mimo catkowicie oddanego drazka ustabili-
zowata si¢ predkos$c okoto 110 km/godz. Pilot obejrzawszy
si¢ do tylu zauwazyl statecznik przekrgcony o znaczny kat.
Ster wysoko$ci mial znacznie ograniczong mozliwo$é wy-
chylenia. Wychylenie steréw noga powodowalo opor i
trzask tamiacej si¢ sklejki. Sprawdziwszy dziatanie lotek i
hamulcow Dziurzynski doszedt do przekonania, ze ma szan-
se doprowadzi¢ szybowiec do ladowania, co mu si¢ udato,
mimo, iz szybowiec stale skrecal w prawo. Po ladowaniu
okazalo sig, ze zespot usterzenia trzymat sig¢ tylko na jednej
podiuznicy. Trzy pozostale i pokrycie sklejkowe zostaty cat-
kowicie zniszczone!

Rok przed ta prdba Adam Dziurzynski uzyskat nad Su-
detami po starcie w Jeleniej Gorze przewyzszenie 3800 me-
tréw, czym uzupetnit brakujacy warunek do zlotej odznaki
szybowcowej (nr 90). 19 czerwca 1953 roku Adam Dziu-
rzynski, z pasazerem Ryszardem Lewandowskim, ustanowit
krajowy wyczyn homologowany w kategorii D-2, osiagajac
w przelocie docelowym 100 km, na trasie Leszno — Ostrow

Wikp., na szybowcu Bocian SP-1306, predkes¢ 82,5 km/h.
Tydzien pézniej byt pasazerem w locie Adama Zientka, kto-
ry na tym samym szybowcu ustanowil rekord Polski na tra-
sie tréjkata 300 km, uzyskujac predkasé 51,5 km/h.

Waznym w zyciu Adama Dziurzyfiskiego byt rok 1957.
1 kwietnia powrdcil na stanowisko kierownika zarowskiej
szkoly. Zmienil tez stan cywilny, zeniac sig¢ z piekna, szla-
chetng i inteligentna panna Mirostawa z d. Streuhal, pocho-
dzaca z Sambora. Stala si¢ ona wspaniala, dezgonng towa-
rzyszka zycia swego meza. Mieszkajac na szczycie Zaru, w
budynku ,,meteo”, wspdlnie przezywali sukeesy i porazki
pilotéw, z ktdrymi spedzali wiele czasu, nie tyllko na starcie.
Dbali o ich komfort. Organizowali wieczorki przy ognisku,
zapewniali smaczne posilki. Nigdy nie zapomne ich pigk-
nych walcow i tang, taiiczonych latem 1960 mku w jadalni
drewnianego internatu po kolacji przy dzwigkach pianina.

Pan Adam dbal jednak przede wszystkim o latanie. Zor-
ganizowal zawody junioréw o mistrzostwo kaju, o Puchar
Wiceministra Obrony Narodowej, ktdre rozgrywano nastep-
nie na Zarze przez wiele lat. Sam latat coraz rzadziej, sku-
piajae si¢ na organizacji lotéw. Gdy pojawilem si¢ na szczy-
cie pigknego listopadowego poranka 1961 reku, na zaglu
lataly juz prawie wszystkie szybowce. W kacie hangaru stata
jeszeze tylko szkolna Czapla, do ,,wystrzelemia” ktorej w
powietrze z gum brakowatlo juz kursantow. Pan Adam za-
prosit w tym celu kilku pracownikéw z admingstracji szkoty
1 sam stanat z nimi przy linach, dzigki czemu fatalem potem
przez kilka godzin.

a wyciqgu przed, ambasadq

Jego pomysly czulo i widzialo si¢ wszedzie. Zrealizo-
wano szereg inicjatyw budowlanych, wykomanych przez
pracownikow szkoty w ramach czynéw spolecznych, jak
np.: niwelacja terenu na dolnym i gérnym ladowisku, wyko-
nanie ptyt chodnikowych i wylozenie ich ma drodze od
»meteo” do stotdwki, budowa drég dojazdowych, budowa
malego wyciagu, zadrzewienie i zakrzewienie osiedla elek-
trowni oraz catej wioski Migdzybrodzie Zywieckie, o§wie-
tlenia toréw i budowa budynku administracyjnego dla
uczczenia XX-lecia PRL. Szkoda, Ze budynek ten, polozony
w pigknym miejscu, przy gléwnej drodze wsi obecnie nisz-
czeje. .

Lata drugiego okresu kierowania Zarem przez Adama
Dziurzynskiego, to czas intensywnego latania w szkole. Za-
stuga w tym réwniez $wietnego zespotu instruktoréw, jak:
Stanistaw Bryzgalski, Leon Bodnar, Halina Bulka, Edward
Fecko, Jan Husakowski, Jozef Jaworski, Rudolf Kopernok,
Bogustaw Kuboszek, Stanistaw Michalczuk, Pawet Spotow-
ski, Janusz Ruge, Idzi Trybu$, Romuald Woszczerowicz i
Bolestaw Zori. Jan Prokop wykonuje cenne przeloty, w tym i
500 km. Mimo konkurencji lotnisk nizinnych Zar zapewnia
bardzo zréinicowane latanie termiczno-zaglowo-falowe.
Mozna tu zdobywac wszystkie uprawnienia, do I klasy wy-
szkolenia wlacznie. )

Whkroétce jednak nad Zarem zawisly czarne chmury. Za-
decydowano o budowie na szczycie zbiornika retencyjnego,
stuzacego elektrowni szczytowo-pompowej. Wiazalo sic to z



wyburzeniem obiektow lotniczych szkoty ma szczycie szy-
bowiska, za wyjatkiem budynku ,meteo” i przeniesieniem
dziatalnosci lotniczej na dolne ladowisko. Adam Dziurzy-
ski walczy wraz z innymi dzialaczami, jak ptk Stanistaw Fe-
dyszyn, o budowe dwdch nowych hangaréw, co udaje si¢
zrealizowa¢. Przekonuje tez projektantéw o celowosci prze-
sunigcia zbiornika w kierunku wschodnim. Dzigki temu
mozliwe bedg starty szybowcow z lin gumowych. Mimo
osiagnigcia wieku emerytalnego walczy nadal o pomy$inosé
szkoly. Z dniem 31 maja 1971 roku przechodzi na emerytu-
r¢. Moze teraz wigcej czasu poswigei¢ swemu domowi, ktd-
ry wybudowal wraz z Zzona Migdzybrodzie Zywieckim, u
podnoza Zaru. Oboje nie szczedzili wiasnmego wysitku fi-
zycznego w celu dokorczenia tej budowy. Wspdlnie odda-
wali si¢ rowniez pszczelarstwu. Ponadto Pan Adam dzialat
w Kole Lowieckim ,,Beskid” w Zywcu. To zaangazowanie
przyniosta malzonkom zashuizone uznanie. Podczas odwie-
dzin Pafstwa Dziurzyrniskich wielokrotnie do$wiadczatem
uczucia Ich satysfakcji z rzetelnie wykonywanych zadan
stuzbowych i z prac spolecznych, zwlaszcza za$ radosci z
osiagnig¢ lotnikow szkolacych sig i wykonujacych loty tre-
ningowe badZz wyczynowe. Cieszyli si¢, gdy z Zaru zaczghi
korzystaé lotniarze. Pan Adam ufundowat oryginalna nagro-
de dla lotniowych mistrzéw Polski: dzban miodu.

Ten cieply stosunek do pilotéw zjednal Adamowi Dziu-
rzynskiemu pseudonim ,,wujek”. To okreslenie przypisuje
sie pomystowi Adama Zientka.

Adam Dziurzynski za swe dokonania zostat wielokrot-
nie odznaczany, m. in. Krzyzami: Komandorskim, Oficer-
skim i Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski, Zlotym
Krzyzem Zastugi, Dyplomem im. Paula Tissandiera (jako
pierwszy z Polakéw), Medalem FAI, Medalem Czestawa
Tarfiskiego, tytulem i odznaka Zashuzonego Dziatacza Lot-
nictwa Sportowego. Byt czlonkiem honorowym Aeroklubu
PRL.

Adam Dziurzynski do poznej starosci dzialal spotecznie
w $rodowisku beskidzkim jako radny, dziatacz pszczelarski i
mysliwski. Kontynuowal w ten sposdb swe wczesniejsze
dzialanie na innych polach, jak np. jako czlonek Komisji
Szybowcowej APRL, czy jako czlonek zarzadu Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego.

Adam Dziurzynski wykonal swoj ostatni samodzielny
lot 6 maja 1972 roku, lecac na Bocianie 24 minuty. W sumie
wylatal na szybowcach jednomiejscowych 1865 godzin 50
minut i 116 godzin 01 minut na szybowcach dwumiejsco-
wych. Przelecial po trasach 9620 km. Latat na 40 typach
szybowcow, w tym na 15 polskich przedwojennych, 10 —
niemieckich, 2 — czeskich i 13 — polskich powojennych.
Zmart 26 kwietnia 1991 roku. Pochowany jest na cmentarzu
w Migdzybrodziu Zywieckim obok grobu swojej tesciowe;j.

W pamigci wszystkich, ktérzy Go znali pozostanie na
zawsze jako cztowiek wielkiego oddania dla lotnictwa, bez-
granicznego romantyzmu, zawsze stuzacy mlodszym bezin-
teresowng rada i swym bogatym doswiadczeniem.

Nowy Zar zyje innym zyciem lotniczym, niz Zar nas,
starszych pilotow. W naszej pamieci pozostanie zawsze
wierzcholek gory z sylwetka Adama Dzurzynskiego na
starcie i z kamienistym napisem ZAR. Ten widok zywy,
mimo zamknigtych oczu, niech bedzie czcig dla Pana Ada-
ma w stulecie Jego urodzin.

Stanistaw Blasiak

WALNE ZEBRANIE SPRAWOZDAWCZE
We wtorek 3 grudnia odbylo si¢ w Orlim GnieZdzie

walne  zebranie = sprawozdawcze Klubu  Lotnikow
LOTECZKA, ktére sprawnie prowadzil Edward Sobczak..
Wzielo w nim udziat 50 cztonkow Klubu.

Sprawozdanie z dwuletniej dziatalnosci Stowarzyszenia

wygtlosit prezes Zbigniew Gajewski. Pozytywna oceng

dziatalnosci Klubu i zarzadu przedstawil w imieniu Komisji

Rewizyjnej Przemystaw Pawlowicz. Skarbnik Tadeusz Jany

zapoznat zebranych z polityka finansowa Klubu i stanem je-
go finanséw. Po dyskusji Komisja Wnioskowa przedstawifa

wnioski, zaakceptowane przez zebranych.

Stanistaw Blasiak

STYCZNIOWE URODZINY

- 09, Urszula Molenda,

- 01, Wiestaw Dziedzio, 73 lata,

- 01, Zenon Konik, 56 lat,

- 01, Ryszard Piascik, 61 lat,

- 01, Eugeniusz Pieniazek, 69 lat,
- 05, Andrzej Grobelny, 62 lata,

- 07, Janusz Wasilewski, 63 lata,
- 08, Jozef Kurpiela, 66 lat,

- 09, Marian Wisniewski, 76 lat,
- 15, Jerzy Popiel, 70 lat!

- 16, Wojciech Sankowski, 39 lat,
- 19, Zbigniew Gajewski, 67 lat,

- 19, Tadeusz Gora, 85 lat!

- 19, Henryk Zbigniew Materna, 56 lat,
- 20, Zbigniew Kubien, 51 lat,

- 27, Jan Spalek, 65 lat!

- 29, Herbert Majnusz, 73 lata,

- 29, Ryszard Szpieé, 55 lat!

- 31, Janusz Marek, 59 lat.

Wszystkim styczniowym Jubilatom, a szczegdlnie: Jur-
kowi Popielowi, Tadeuszowi Goérze, Jankowi Spatkewi i
Rysiowi Szpieciowi oraz styczniowym Solenizantom re-
dakcja biuletynu sklada najserdeczniejsze Zyczenia za-
chowania dobrego zdrowia i pomysinosci!

TADEUSZ SKALACKI zmart przed szeiciu laty,
20 grudnia 1966 roku a JOZEF SAWOSZCZYK 13 grud-
. nia2001r.
CZESC ICH PAMIECI!

KLUB LOTNIKOW "LOTECZKA"
LOTECZIIH

ADRES KORESPONDENCY]\Y:
Zbigniew Gajewski
ul. Wejherowska 5/4
34-239 WROCEAW

tel.: (071) 350 72 20 waoc:2 B

Numer zredagowali: Stanistaw Blasiak, Wojciech Sankowski
Druk PHU "CYFRA” Wroclaw ul. Bujwida 32 tel. (71) 328 20 73



