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STASZEK LUSZPINSKI

Urodzit sie 26.06.1931 r. we Lwowie w rodzinie
Michala i Jadwigi z domu Rybicka. Ojciec byt
podoficerem zawodowym WP na stuzbie w 6
Sktadnicy Uzbrojenia we Lwowie. Maly Stanistaw
mieszkal z rodzicami w osiedlu wojskowym, na
przedmiesciach miasta. Rozpoczat edukacje w szkole
powszechnej we Lwowie w 1938 r. W tym tez roku
ma miejsce pierwszy kontakt z lotnictwem. Pomaga
bowiem w przetaczaniu samolotu ktéry z powodu
braku paliwa nie dociagnal do lotniska na Sknitowie
i ladowatl w zbozu nieopodal osiedla. Zafascynowany
pigknem i potega latajacej maszyny podjat decyzj¢ -
musi by¢ pilotem.

Szkolenie szybowcowe w kowie, 1948 r.

W pierwszych dniach wojny jest $wiadkiem
bombardowania ~ Lwowa przez  niemieckie
bombowce. W polowie wrzesnia z cala rodzing
przenosi si¢ do nowo wybudowanego domu tuz przy
sknilowskim lotnisku, gdzie spedzit cala okupacje.
Bliskos$¢ lotniska pozwala na obserwacjg trenujacych
tam mysliwcow. W 1944 r. ponownie przezywa silne
bombardowanie miasta, tym razem przez sowieckie
lotnictwo. Jedna z milodzienczych zabaw w
rozbrajanie pocisku lotniczego koficzy si¢ urazem
oka, ktéry w latach pdzniejszych bedzie przyczyna
zabawnych, ale i przykrych doswiadczen na
komisjach lekarskich.

W 1946 r. osiedla si¢ we Wroctawiu. Rozpoczyna
nauke w Liceum Komunikacyjnym. Za namowa
starszego kolegi wstgpuje do 11 Wroclawskiej
Lotniczej Druzyny Harcerskiej i rozpoczyna krotki
teoretyczny kurs szybowcowy przerwany jednak z
powodu braku wyktadowcéw. Wreszcie w 1948 roku
odbywa szkolenie teoretyczne w ramach organizacji

,.Sluzba Polsce” na kursie kierowanym przez. por. pil.

Ryszarda Wojtowicza. Przechodzi pozytywnie
lekarskie badania * sportowe i zostaje
zakwalifikowany na szkolenie praktyczne na kurs
szybowcowy w Rzadkowie kofo Pily. W okresie od
1 sierpnia do 10 wrzesnia odbywa szereg lotow na
szybowcu SG-38 z gum linowych pod okiem
instruktora Kolanowskiego i uzyskuje kategori¢ B.

Po powrocie do Wroctawia kontynuje szkolenie na
lotnisku aeroklubu w lotach za wyciagarka. W
jednym z takich lotow na szybowcu ,Jezyk”
trwajacym 47 minut osiagnat wysokos¢ 1000
metrow. W 1951 r. robi kurs holu u instruktora
Jerzego Blitza. Konczy tez nauke, zdaje mature i
rozpoczyna prace w Biurze Projektow.

Jesienia 1951 r. powolany do wojska, odbywa
stuzbe rekrucka w Batalionie Obslugi Lotnisk w
Mierzgcicach. W styczniu 1952 r. skierowany do
OSL w Deblinie na kurs strzelcéw pokladowych
samolotéw szturmowych, po ukonczeniu ktérego
trafia do 5 Pulku Lotnictwa Szturmowego na lotnisko
Szymany koto Szczytna. Od jesieni 1952 r. jest w
sktadzie Kierowniczego Klucza Dowéddztwa (KKD)
nowo powstajacego 51 PLSz jako strzelec pokladowy
samolotu IL-10 pilotowanego przez por. pil
Kazimierza Suchana. Wkrétce wraz z pulkiem
zostaje przebazowany na nowe miejsce postoju
Gdansk-Wrzeszcz. Zdemobilizowany z dniem
15.10.1954 r. w stopniu kaprala powraca do
aeroklubu.

W roku 1955 zdobywa srebrng odznake
szybowcowa (nr 972) a w roku nastgpnym odznake
ziota (nr 128). 13.09.1957 r. otrzymuje diamentowa
odznake szybowcowa (nr 32, FAI nr 67). Nadal
podnosi kwalifikacje lotnicze uzyskujac w 1958 r.
uprawnienia instruktora szybowcowego i odbywajac
przeszkolenie na samolocie CSS-13. 18.07.1958 r.
ustanawia rekord Polski w kategorii odleglosci
przelotu otwartego na szybowcu dwumiejscowym
Bocian z pasazerem Ryszardem Makowskim na
trasie Lisie Katy - Kniaginin (ZSRR) uzyskujac
wynik 562,5 km. W catej karierze sportowej
pigciokrotnie  uczestniczy @w  Szybowcowych
Mistrzostwach Polski w Lesznie. 2.02.1959 r.
rozpoczyna pracg jako instruktor szybowcowy w
Centrum Szybowcowym w Lesznie. Wiosng 1962 r.
przeniesiony  zostaje na  stanowisko  szefa
wyszkolenia Aeroklubu Jeleniogérskiego. Pracg
instruktora kontynuuje w latach 1964-1968 w
Aeroklubie Wroctawskim wykonujac tez ustugi dla
ZUA (Zakiad Ustug Agrotechnicznych) gdzie
podejmuje pracg stala od 1968 r. W 1969 r. zostaje
pilotem kontraktowym na akcje opylania bawetny w
Sudanie. Przez kolejne 4 Jata odbywa loty o tym
charakterze w Sudanie, Egipcie i Etiopii. W 1973 r.



zostaje zatrudniony w olsztynskim oddziale ZUA
latajac rownoczesnie w oddziale wroctawskim az do
przejscia na emerytur¢ w 1991 roku. Ogdétem
wykonat na samolotach 35420 lotéw w czasie 8405
godzin oraz 2880 lotow na szybowcach w czasie
1480 godzin. 18 razy skakat ze spadochronem.

)

Jako kierownik lotow w Lesznie

O jego wielkich kwalifikacjach instruktorskich
$wiadczy przydomek nadany mu przez pilotow:
,2wWoOdZ chmurowcéw”, Umiejetnos¢ latania w
chmurach na szybowcach $§wiadczy o najwyzszym
kunszcie pilotazu.

Na szczegdélne podkreslenie zasluguje talent
organizacyjny Staszka w przygotowaniu lotéw. U
niego po prostu latalo si¢ duzo. Potrafit
zmobilizowaé nie tylko uczniéw i pilotéw ale i
personel techniczny do takiego przygotowania lotow,
ze dzien lotny by} zawsze efektywnie wykorzystany.
O jego pracy instruktorskiej niech $wiadcza
przykiady: jego uczen — Eugeniusz Siedlecki zdobyt
w Jeleniej Gorze w ciagu jednego roku wszystkie
uprawnienia szybowcowe oraz wszystkie odznaki:
srebrna, zlota i diamentowa. On tez wyszkolil
“Stanistawa Witka, mistrza i rekordziste Polski
junioré6w — Marka Moszczynskiego oraz Teres¢ Cwik
(pézniej Maszczynska).

Jest aktywnym czionkiem Klubu Lotniczego
,Loteczka” od poczatku jego powstania. W roku
biezacym zostal wyrdzniony przez kolegéw
okolicznosciowym  pucharem  za  caloksztalt
dzialalnoéci lotniczej. Mieszka we Wroclawiu,
zonaty, ma dwoch synéw.

Wojciech Sankowski

Trzy pasje Mietka Kozdry

Mieczystaw Kozdra pozostaje z nami Lotkowiczami
duchem caly czas, od chwili opuszczenia na stale
naszego miasta. Nie przeszkadza temu w
najmniejszym stopniu te 400 km, jakie dzielg jego
Kaczérki od Wroclawia.

Mialem przyjemno$¢ odwiedzi¢ w ubieglym roku
jego pigkna, potozong w lesie, posiadlosé. Nie da sie
jej pomyli¢ z innymi, przyleglymi zabudowaniami,
bowiem jego dom wyr6znia si¢ piekng wieza,
strzelajaca w niebo, niczym wieze na lotniskach. Dom,
niezwykle gustowny, zdradzajacy talent tworczy
gospodarza. Mietek bowiem (rocznik 1935, urodzony
w Katowicach) to nie tylko talent w szybownictwie, w
ktorym dwukrotnie bit rekordy Polski, ale i w
dziedzinie sztuki.

Dom Mietka Kozdry

Uzdolnienia plastyczne ujawnily si¢ u niego juz w
szkole. Pézniej, juz we Wroclawiu, zwiazal sie z
gronem kolegéw studiujacych w Wyzszej Szkole Sztuk
Plastycznych. Autentyczny kontakt z zywiolem i
przyroda, jaki dalo mu lotnictwo, uwrazliwito go na
barwe, przestrzen, ruch i ksztalt. I tak zaczela sig jego
nastgpna pasja: malarstwo. Uzyskal wyr6znienia na
wystawach indywidualnych i zbiorowych. Aby
odnalezé odpowiednia tematyke i klimat tworczy
postanowil zmieni¢ §rodowisko. Zamieszkal w centrum
Roztocza, na Zamojszczyznie.

Jego obrazy znajdujq si¢ w prywatnych zbiorach w
Niemczech, Australii, Meksyku, Austrii, Kanadzie i
USA. Sa tez w instytucjach panstwowych i w trzech
obiektach sakralnych w Polsce.

Ostatnia jego wigksza wystawa miala miejsce w
sierpniu b.r. w Kielcach. Obecnie namalowane przez
niego obrazy mozna oglada¢ w Krasnobrodziu.

Trzecig pasja Mietka jest dziennikarstwo. Obecnie
pracuje nad ksiazkgq w ktorej zamiesci opowiadania w
formie anegdot. Chetnie zamiesci w niej opowiadania
kolegébw z ,Loteczki”. Ksigzke zamierza wyda¢
jeszcze w tym roku.

Mietkowi przesytam nasze biuletyny. Uwaza, ze ich
wydawanie to znakomity pomyst. Nizej drukujemy
jego opowiadanie, dotad jeszcze nie publikowane.

Stanistaw Blasiak



Niemowle w przestworzach

Juz $rednio zawansowany. pilot latajacy na szybowcach
dostrzega, iz poszczegllne egzemplarze, mimo Ze sa tego
samego typu zachowuja si¢’ w locie dziwnie. Niektore
szybowce maja swoja historig, a o ich zachowaniach w locie
kraza najrozmaitsze opowiadania i dykteryjki. Pilot, ktéremu
na odprawie wyznaczono egzemplarz o dziwnej - by nie
powiedzie¢ zlej re utaCf(l skrupulatnie ogladal go na plycie
przed hangarem jak dZokej konia przed wy: clglem. Pozornie
taki egzemplarz nie r6zni si¢ niczym od innych. .

Drzielny lotnik, uprzedzony o narowistosci przydzielonego
mu szybowca stara si¢ dociec gdzie lezy przyczyna takiej o
nim opinii. Zaglada do kabiny, porusza ~wszystkimi
dzwigniami. Obchodzi dookola” szybowiec, obmacuje
usterzenie Oﬁona oraz lotki na skrzydfach w poszukiwaniu
ewentualnych luzéw, unosi skrzydla do poziomu i szybko
nimj potrzasa, sprawdzajgc  elastyczno$¢ platéw.
Stwierdziwszy ze wszystko dziala prawidlowo zachodzi w
glowe, dlaczego piloci unikaja jak zarazy latania na tym
szybowcu.

Odpowiedz otrzymul'Lq niebawem, ruszajac na podboj
podniebnych szlakow. Pierwsze objawy dziwnych zachowan
szybowca pilot moze dostrzec juz przy starcie. Mimo
wystarczajacej szybkosci do oderwania si¢ od murawy
lotniska w $lad za startujacym samolotem - nie udaje si¢ go
podnie$¢ ruchem steru.
wyskakuje jak pitka. o )

' krazeniu niby zachowuje si¢ poprawnie lecz po chwili
zeslizguje si¢ w srodek krazenia, by nastepnie wykazywaé
tendencje wyslizgu. Gwaltowne reakcje sterami na takie
zachowanie przynosza efekt ze znacznym a tym samym
denerwujacym opoéznieniem. Po chwili to jedzowate"
zachowanie zanika, aby objawi¢ si¢ niechecia "centrowania”
W noszeniu termicznym. . . L.

W dalszym locie moze przez pewien czas nie objawia¢
swoich narowow, gdy nagle zrywa si¢ w korkociag, bez
charakterystycznego = drzenia ~ platéw_ _sygnalizujacego
zmniejszenie si¢ szybkosci lotu ponizej minimum. ]

Ladowanie na takim egzqmplarzu_ wymaga réwniez nie
lada sztuki, aby zatrzyma¢ si¢ zgodnie Z wymogaml na linii
wylozonego znaku. Szybowiec pozwala sobie ladowaé grubo
przed, a innym razem - za wyznaczonym miejscem, i to nie z
winy pilota, ktéry z regufy precyzyjnie obliczyl $ciezke
schodzenia, nie z winy hamulcéw aerodynamicznych, nie z
winy bocznego wiatru. "Bestia", mimo poprawne szybkosci
i odpowiedniego kata lotu, w sposob niewytlumaczalny
niesie si¢ tuz, tuz nad ziemia, w nieskoniczono$¢...hen, pod
granice lotniska. Przy innej okazji, w _ identycznych
gkohcznos',mach przywiera do” murawy lotniska jak bryla

etonu. -

W trakcie lotu zdarza si¢ pilotowi popemia¢ drobne
przewinienia pilotazowe, ktore normalne szybowce
sygnalizuja typowymi $wistami lub buczeniem. Feralny
szybowiec demonstruje przy owych bledach przebogata
game¢ zawodzacych, groznych jekow i trzaskéw, jak gdyby w
agonii miat si¢ za chwilg rozlecie¢ w kawatki.

Swego czasu, gdy przebywalem na obozie treningowym w
Biatymstoku, J)rzy zielono mi szybowiec, ktérego zla stawa
sprawila, iz zdemontowany stal w najdalszym kacie hangaru.
Zp braku innych szybowcow, ktére juz odeszly na trasg chcac
nie chcac aszczylem moj grzydzml Z hangaru. Bez
problemow udato mi si¢ go szybko zmontowac, co biorac
god uwagge zla opini¢ o nim, bylo juz nie lada wyczynem.

worznie weszly w swoje gniazda™ jak naoliwione, co nie
zawsze udaje si¢ za_ pierwszym razem przy mocowaniu
skrzydel do kadluba. Podlaczenia popychaczy steréw udato
sie_dokona¢ nad podziw szybko. Szybowiec . pomalowany
lakierem I$nit nieskazitelnie. Przyrzady (Pok adowe byly
?rawne. Calo$¢ wywarta na mnie’ dobre wrazenie.

aciagnegliSmy "cacko" na start. Zasiadlem wygodnie w
kabinie sposobiac si¢ do lotu. Wreszcie wystartowatem. Lot
na holu za samolotem przebiegal bez probleméw. Pomny
przestrog kolegéw na temat dziwnego egzemplarza, ktéry
miatlem =~ zaszczyt pilotowa¢, prowadzilem szybowiec
niezwykle czujnie. Po wyczepieniu w kominie termicznym

ostanowitem “uzyska¢ pulap chmur w plaskim krazeniu.
gzybowiec reagowal na stery poprawnie, a odglos

rzecinanego powietrza mial “tonacj¢ mila dla ucha.
Eachodzi}em w glowe czym w_ przeszlosci szybowiec
zgrzeszyl zastugujac na fatalng opmlg. .

Gdy strzatka” wysokosciomierza dotarla do liczby 1200
metrow uslyszalem wyrazne kwilenie i jgk placzacego
dziecka. Takiego glosu me'sgfsza}em'w mojej wieloletniej
karierze lotniczej jeszcze nigdy. Jeki i ptacz dziecka to si¢
nasilaly to malaly w _ zaleznosci od glebokosci

konywanych zakretow. Zaczalem bowiem badaé pr
jakiej konfiguracji lotu wydobywaja si¢ dzwigki zza moic
plecow. Przy -ostrym zakrgcie a tym samym zwigkszonej sile
odsrodkowe], ,,c08” energicznie protestowato placzem. To

nastgpnej chwili niespodziewanie

»c0§” ponad wszelka watpliwos¢ zidentyfikowalem jako
ptacz dziecka. Konstrukcja zadnego szybowca nie mogla
wydobywac tak zatosnych, przerywanych dzwigkéw. Moje
doswiadczenie  oficera  stuzby minalne;j kazaio
podejrzewa¢, iz wyrodna matka podrzucita noworodka
ajac go w bagazniku mojego szybowca.

od presja sytuacji w jakie] si¢ znalazlem wywolatem
przez radio start:
- Kwadrat! Tu Mucha 1425, zglos$ sie!
- Mucha, tu Kwadrat! Co masz do mnie - odezwala si¢
ziemia. _Silac  sig na bardzo swobodny ton
zakomunikowatem:
- Kwadrat! Tu Mucha 1425, Mam na pokladzie ptaczace
dziecko. Schodz¢ do ladowania.

W eterze zalegla cisza. Po chwili odezwali si¢ koledzy

bedacy w powietrzu, gdyz wszystkie radiostacje pokladowe
pracowaly na tej samej czgstotliwosci.
- Andrzej, zmien malemu pieluche, bo ma mokro - zalecit
jeden. - Nie zapomnij posgpa(: pudrem pupci, zaproponowat
drugi. Harmider w eterze byl nie do opisani. Sypaty si¢ rady
nie Z tej ziemi, R

Wreszcie odezwala si¢ ziemia zalecajac ciszg radiowa.

- Mucha! Tu kwadrat. Humor masz nie na miejscu, oczekuje
powagi, co masz do zakomunikowania?

Zreflektowalem _ si¢.  Moja jerwsza  informacja
rzeczywiscie musiala zosta¢™ odebrana jako watpliwe
poczucie humoru. )

Trudno, musialem brna¢ dalej tym bardziej, ze placz
dziecka by} przerazliwy.

- Kwadrat! Tu Mucha. Jestem przytomny i nie jest mi do
$miechu. Sami_ _ postuchajcie  co  stysze., ~ Mikrofon
skierowalem w kierunku wydobywajacego sie glosu. Po
chwili ziemia zadysponowala:

- Mucha! Tu Kwadrat, laduj natychmiast, styszymy. Mimo
wszystko jest przy%otowgmy probierz trzeZwosci.

No, tylko tego brakuje ‘do afery - pomyslalem. Powoli,
krazac 1 acajac_wysokos¢ schodzilem do ladowania,
Placz dziecka Igak gdyby lekko ucichl. Co to bedzie jezeli
odglos, ktéry bralem za placz dziecka okaze sie odglosem
konstrukcji ‘pracujacej pod wplywem przeciazen. Strach

omysle¢ jaka "slawa" o mnie pojdzie w swiat.

yladowalem w poblizu wyloZonego znaku. Natychmiast
obstapit mnie kto zyw na “lotnisku. Otworzylem™ kabine.
tVl\llszyscy' nachylili si¢ w moim kierunku, nastuchujac.

...Cisza!

Gdzie to dziecko, dopy‘r{wali si¢ dziwnie us$miechajacy
koledzy. Zdesperowany wylazlem z kabiny. Podszedlem do
koncowki skrzydta i energicznie nim potrzasnalem. Efekt byt
piorunujacy. "Dziecko" rozdarlo si¢ w nieboglosy. A ja w
dalszym ciagu szarpalem skrzydiem jak w transie. "Dziecko"
wylo. W shichaczy jak gdyby grom strzelil. Obskoczyli
szybowiec ze wszystkich siron, zaglqdaquc we wszystKie
mozliwe otwory. Zdemontowano w mig fotel.

w pewnezli chwili kto§ zawotat jak ze studni:

- Jest troje dzieci i matka. Czuja si¢ dobrze. Byl to glos szefa

szkolenia, ktéry wczolgal si¢ do pofowy ~kadiuba.

v reszcie wygramolit sig, trzymajac w r¢ku kotke i trzy mate
ocieta.

Moj honor zostat uratowany.

Probierz trzezwosci okazal si¢ nie potrzebny.

Mieczystaw Kozdra




KU PAMIECI TADZIA SKALACKIEGO

W sobote 18 wrze$nia b.r. kilkadziesiat osob z
»Loteczki”, GOBLL-u, Zespolu Lotnictwa Sanitarnego i
gosci prywatnych wzieto udzial w uroczystoéci poswiecenia
nagrobka Tadzia Skalackiego na polu nr 27 Cmentarza
Grabiszyfiskiego. Zbigniew Gajewski zapoznal zebranych z
historia wykonania nagrobka. Ojciec Dominik, ktory cala
noc jechal na ta uroczystos¢ z Przemysla, dokonal
poswigcenia grobu.

Stanistaw Babiarz przypomnial najwazniejsze fakty z
bogatego zycia Tadeusza Skalackiego, wielce zastuzonego
dla lotnictwa polskiego a szczego6lnie wroctawskiego.

Grob pokryly kwiaty i znicze. Syn Tadzia — Zdzislaw
podzigkowal wszystkim kiorzy poparli t¢ spoleczng akcje.

Zebrani uczcili tez pamigé naszych zmarlych Kolegéw:
Macka Majewskiego, Jana Zaka i Jozefa Bujaka, sktadajac
kwiaty i palac znicze na Ich grobach w obecnosci naszego
Ojca duchowego — Dominika M. Orczykowskiego.

Podzickowania zlozylis telefonicznie brat Tadeusza
Skatackiego — Stanistaw, mieszkajacy w Niemczech oraz
listownie siostra Teresa, mieszkajaca w Krakowie. Stanistaw
miat przed wojng szereg sukcesow w modelarstwie.
Trzykrotnie wygral zawody ogdlnopolskie, zdobywajac
nagrody w postaci m. in. zegarka marki Longines i
radioodbiornika. Z o$miu os6b z rodziny wystanych na
Sybir wojne przezyly tylko dwie. Pani Teresa"skorygowala
drobne niescistoéci w tekscie z poprzedniego biuletynu:

1. 3 morgi dzierzawil nie dziadek Kazimierz a ojciec
Wiadystaw,

2. Ojciec Wiadystaw zamieszkat po wojnie we Wroctawiu u
Tadzia przy ul. Ko$ciuszki 175. Mama Tadzia z jego siostra
Teresa mieszkaly wtedy w Krakowie.

3. Cynkowy beben pralki byt nieruchomy. Obracat si¢ tylko
bakelitowy krazek.

Koszt budowy nagrobka wyniést 2750 zi. Zebrano 2923
zt. Nadwyzka wynosi 173 z5. W uchodzacym za najtanszy
we Wroclawiu punkcie sprzedazy nagrobkéw granitowych,
na terenie Kolejowej Ekspedycji Towarowej przy ul. Suche;j,
najtanszy nagrobek kosztuje 4000 zi. Tym wigksze nasze
podziekowanie Wiadystawowi Jerzykowi za to wspaniale
dzieto.

~NASZE FINANSE

Wedlug stanu na 1 pazdziemnika na ksigzeczce PKO mamy
zgromadzone 1270 zi. Ponadto 30 zit jako pogotowie
kasowe. Na sumg t3 skladaja si¢:
-'635 zt przekazanych prywatnie przez Tadzia Janego
- 173 zt nadwyzki z kwoty zebranej na nagrobek Tadzia
- 40 zI przekazat Kazimierz Rossa
- 50 z1 przekazal Stanistaw Blasiak
- reszta pochodzi z naszych skladek rocznych i
dobrowolnych wplat ztozonych przy okazji rozdawania
biuletynow.

Proponujemy utworzenie = specjalnego ,,FUNDUSZU
PAMIECI 1 SOLIDARNOSCI” ktérego celem byloby
uczczenie naszych nie Zyjacych czlonkéw i ewentualna
pomoc osobom jej potrzebujacym . W funduszu moglyby si¢
znalez¢ nadwyzka (173 zl), kwoty zlozone przez
ofiarodawcéw oraz nasze dobrowolne datki zlozone w
przyszio$ci. Tadziu Jany jest za takim rozwigzaniem.

POMOC DLA PANI GRAZYNY

Podczas pierwszego spotkania u Tadzia Dobrocinskiego
w dniu 5 czerwca b.r. zebralem 105 z} z tytulu sprzedazy
kosmetyczek, czapeczek, itp. Po dodaniu od siebie 15 zi
sume 120 z} wplacilem 3 sierpnia b.r. na konto ,,Fundacji na
rzecz Ratownictwa . Lotniczego im. B. Arendarczyka i J.
Rybickiego”, ul. Kpt. M. Medweckiego 3, 32-083 Balice,
PBK S.A. 1l o/Krakéw, nr 11101330-605393-2700-1, z
przeznaczeniem dla Pani Grazyny Arendarczyk, ktorej maz,
pilot krakowskiego: pogotowia lotniczego zginal w wypadku
$miglowcowym w Tatrach. Pani Grazyna bedac w trudnej
sytuacji materialnej jest chora na stwardnienie rozsiane. Ma
na utrzymaniu dziecko.

Stanistaw Blasiak

DOBROSZOW OLESNICKI PO RAZ DRUGI

nownie zaprosil nas do siebie Tadzio Dobrocifis
ktérego udaliémy si¢ w sobote 18 wrzesnia zaraz po
uroczystoéci na Cmentarzu Grabiszyfiskim.

Bardzo nas ucieszyla obecno$¢ naszych przyjaciol, ktorzy
przyjechali do nas z daleka a mianowicie Pafistwa Adaminy
i Waclawa Kozielskich, Maxi Paszyc, J6zia Mlocka no i
Waldka Miszkurki. Atmosfera jak zwykle byla wspaniata.

Na naszym spotkaniu Zbyszek Gajewski wreczyl
Waldkowi Miszkurce ,Bigkitne Skrzydla” przyznane mu
przez ,Skrzydlata Polske” za dokonania 1997 r. (!) a
przywiezione z Warszawy przez Staszka Blasiaka.

TELEFONY

Anna i Zbigniew Chrzaszcz — 339 16 08 (zmiana)
Tadeusz Dobrocinski — 315 43 23 (nowy)
Wiadystaw Jerzyk — (074) 67 72 571 0 601 494 450
Tadeusz Krzystek — 0 044 171 3731 083

NOWI CZLONKOWIE ,,LOTECZKI”

- Wiadystaw Jerzyk — jest wielkim entu?ast lotnictwa,
ktéorym ,,zarazil” sie podczas lotéw na $miglowcach w
Poznaniu. Lata intensywnie w Aeroklubie Dolnoslaskim na
wilasnym ,letadle” i na samolotach. W b.r. uzyskat licencje
pilota samolatowego. ,

- Tadeusz Krzystek — Pochodzi ze Slaska Cieszynskiego,
obecnie mieszka w Londynie. Zaczal lata¢ na szybowcach
Przed wojna. Podczas wojny byl w Anglii mechanikiem
omiczym,  nastgpnie  dziatacz _ Polskiego  Klubu
Szybowcowego w  Lasham.  Wieloletni  czlonek
Ogolno$wiatowego Stowarzyszenia Lotnikéw Polskich z
siedziba w Londynie. Po jego rozwiazaniu 5 czerwca b.r. -
skarbnik fundacji utworzonej przez SPL.

ADRES KORESPONDENCYJINY:
Zbigniew Gajewski
ul. Wejherowska 5/4
54-239 WROCLAW
tel.: (071) 350 72 20

KLUB LOTNIKOW ,,LOTECZKA?”
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