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FRANCIS ,,Gaby” GABRESKI
NIE ZYJE

31 stycznia br. roku zmarl na atak serca
pik. pil. Fracis S. Gabreski, najwybitniejszy
as mysliwski lotnictwa amerykanskiego,
czlonek honorowy LOTECZKI, laureat

Z1.0TEJ LOTKI 2001.

STANISEAW BEASIAK

Latwy cel
Rozmowa z Lechem Horbaczewskim, pilotem
zawodowym.

-~ Jakie samoloty Pan pilotowat ?

- Airbus 300, Boeing 727 - jako inzynier poktadowy, Boeing
757. Teraz latam na Boeingu 777. Ten ostatni to obecnie
najnowoczesniejszy samolot pasazerski na $wiecie. Latalem
takze na Boeingu 767, takim samym, jak ten, ktéry uderzyt w
World Trade Center, 757 uderzyt w Pentagon.

- Czy przy pigknej pogodzie w feralny wtorek trudno bylo
trafic w wiezowce ?

- Bez problemu. Dla cziowieka, ktéry ma o tym pojecie, a oni
niestety mieli pojecie. to byl tak fatwy cel. iz trudno byto nie
trafic. Podejrzewam, ze najtrudniejsze dla porywaczy byio
zawtadnigcie samolotem. Samo wykonanie zadania bylo
proste. Budynki WTC wida¢ bylo przy tej pogodzie z
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kilkudziesieciu mil.

- Ale Pentagon nie byt przeciez tak dobrze widoczny.

- Do komputera poktadowego mozna wprowadzi¢ mape miasta.
wspolrzedne celu, do ktorego sig leci. Poza tym ten samolot
ktory uderzyt w Pentagon, nie lecial prosto. Najpierw
przelecial nad Pentagonem. potem zakrgcit o okoto 270 stopm
i dopiero wtedy uderzyt.

- Gdyby byta brzydka pogoda, porywacze by mieli trudniejsze

zadanie ?

- Tak. Wprowadzenie danych do komputera nic jest takie
proste, jesli nie zna sie dokiadnie danej maszyny.

- Czy samoloty sq wystarczajqco zabezpieczone przed tego
typu atakami ?

- Wiem, ze w niektérych liniach lotniczych wprowadzono
system podwojnych drzwi uniemozliwiajacych wtargnigcie do
kabiny pilotow niepozadanym gos$ciom. Nigdy nie bylem w tak
zabezpieczonym samolocie.

- Czy takie rozwiqzanie powinno byé stosowane powszechnic,
we wszystkich liniach lotniczych ?

- Po tym, co si¢ stalo, instalacja takiego systemu jest tyike
kwestig czasu.

- Czy bedzie sie takze latato z obstawq w postaci uzbrojonych
zolnierzy lub agent6w stuzb specjainych w cywilu, ktérzy w
razie czego mogliby podjqé skuteczng walke = porywaczami .
- Podejrzewam. ze na razie tak. Potem to si¢ zmieni. Ale
dopiero wtedy, gdy zaostrzona zostanie kontrola pasazerdw
tak, ze nie beda mieli szans wnie$¢ zadnych niebezpiecznych
narzedzi. Poza tym zmienila si¢ filozofia zachowania w
porwanym samolocie. Kiedy$ méwiono, ze trzeba kooperowac
z porywaczami. W tey chwili wrecz przeciwnie: walczyé o
nimi. Jezeli porywacze nie dzialajg w wiekszej] grupie. 1o ni
beda mieli szans. Je$li duza grupa pasazeréw rzuci si¢ n:
porywaczy, nawet gdy bedzie ich kilku, zostana
unieszkodliwieni. Broni palnej ani bomb raczej nie bedg mieli.
a scyzorykiem czy nozem do cigcia papieru wiele zdziata¢ sig
nie da. Ta filozofia si¢ zmienita w ciagu jednego dnia
Filozofia, zeby kooperowaé poszta w zapomnienie. Nagle
mowi sig, zeby walczy¢. Sami pasazerowie nie moga dac sig
sterroryzowac. Dlatego zoinierze z bronig moga by¢. ale tylke
chwilowo.

- W jaki sposéb mozna poprawic bezpieczenstwo w samolocte”
Co zrobié, by nie dopuscié¢ do dalszych tego typu atakow”

- Najbardziej odpowiedziaina praca trwa na ziemi. Nikt nic
moze wnie$¢ na poklad, ani pistoletu, ani granatu, ani bomby

Z gotymi rekami nie ma szans na uprowadzenie samolotu.

- Czy jest mozliwe zamontowanie urzqdzenia, kiore bedzie w
stanie samodzielnie sprowadzi¢ samolot na ziemie, niezaleinie
od tego, co dzieje sig w kabinie pilotéw ?

- Niezupéelnie. Pilot musi zaprogramowaé rodzaj podejscia.

wypusci¢ klapy. Takich czynnosci jest kilka. Moim zdaniem
technologia umozliwiajaca wyeliminowanie koniecznosci pracy

pilota juz jest dostepna, tylko nikt jej nie wprowadzil, bo nie
byto takiej potrzeby. Po wtorkowym wypadku moze si¢ to



zmieni¢, i to bardzo szybko.

- Kto z ziemi ewentualnie méglby kontrolowaé prace takiego
urzgdzenia”

-Tu pojawi sie problem. W Houston znajduje si¢ centrum
kontroli lotow. W zasadzie z kazdym samolotem, ktory jest w
powietrzu - niewazne, czy jest nad USA, czy nad Pacyfikiem,
czy dolatuje akurat do Hongkongu - mozna si¢ skontaktowac.
Teoretycznie jest mozliwe, ze z takiego centrum bedzie mozna
kontrolowaé to, gdzie dany samolot wyladuje niezaleznie od
woli pilota. Mozna sobie jednak wyobrazi¢ takze zawtadnigcie
przez terrorystéow catym takim centrum. I co wtedy ? To sa
tviko spekulacje.

- Czy jest Pan zwolennikiem takiego rozwiqzania, te jesli
samolot zostanie porwany, leci w kierunku duzego miasta i
istnieje ryzyko. ze bedzie zagrozeniem dla duzej grupy ludzi
znajdujqcych sie na ziemi, to powinien zostac zestrzelony?

- To bardzo trudne pytanie. Wazy¢ tu mozna jedynie, co
bedzie mniejszym zlem. Wydaje mi si¢ jednak, ze w chwili
obecnej zestrzelenie takiego samolotu jest wysoce
prawdopodobne.

- {le wazy samolot?

- Ten, ktérym ja latam, wazy 650 ty$. funtow, czyli jakies 320
ton. Te, ktére uderzyly w WTC, wazyly trochg¢ mniej, okoto
220 ton. 737 wazy duzo mniej - jakie$ 150 ton.

- Z jakq predkosciq mogly lecieé przed samym uderzeniem ?
Czy zwolnitv, zeby tatwiej byto trafi¢ ?

- One leciaty z bardzo duza prgdkoscia. Okoto 700-800 km/h.
To prawie rejsowa predkosé. Terrorysci widzieli swoj cel
wiele mil wezesniej.

- Czy pilotowali samolot recznie, czy byli naprowadzani
jakims komputerem °

- Podejrzewam. Ze rgcznie.

- Czy zasada pilotowania, drqzek sterowniczy | pedaly sq takie
same, jak powiedzmy w mafym samolocie szkoleniowym
Cessna ?

- Tak. Podstawowe zasady sg te same. Oczywiscie wszystkie
urzadzenia sa wspomagane hydraulicznie. Samolot jest tak
duzy i cigzki, ze jak przeprowadza si¢ kontrolg steréw na
ziemi, to zbyt szybkie poruszenie na przyktad lotkami
powoduje, ze caly samolot. peiny ludzi i bagazy, drga 1 sig
chwieje. To sg bardzo potgzne powierzchnie. Gdyby nie bylo
hydrauliki 1 wspomagania, zadna sita ludzka nie byta by w
stanie ruszy¢ tego. To jednak nie zmienia faktu, ze zasada
sterowania jest w dalszym ciagu ta sama. Oczywiscie zaden
laik. nawet wyszkolony na Cessnie, nie ma szans obshugi
urzadzen poktadowych.

- Jak duzo paliwa lotniczego mégt mieé kaidy z tych
samolotéw ?
- Samoloty miaty lecie¢ na drugi koniec Stanow

Zjednoczonych, wigc zbiorniki byly pelne. Moglo to byé
jakie$ 100 ty$. funtéw, czyli miedzy 70-100 ton paliwa. To

Za pomy$inosé LTECZKI

W kabinie Boeinga 777

jest bardzo duzo. Nie jest ono tak palne jak benzyna, ale jal
sie zapali, wtedy-juz nic go nie powstrzyma. Pali si¢ lepiej ni.
ropa.

- Jeden z samolotéw spadl na ziemie. Nie uderzyl w zaden
cel. Prawdopodobnie zostal opanowany przez przebywajqcych

na pokladzie pasazeréw. Czy samolot spadl dlatego, ze nie
byto nikogo, kto umiatby poprowadzié¢ ten samolot, czy moze
byto juz zbyt péino, by skorygowadé lot i wyprowadzié samolot
w gore ?

- Spekuluje sig, ze rzeczywiscie ludziom udato si¢ opanowac
ten samolot. Podejrzewam, ze wtedy porywacze ktorzy

zorientowali sig, co sie dzieje, skierowali samolot w ziemig

Wiedzieli, ze inaczej zostana zlapani.

- Jaki jest moment krytyczny dla tak ogromnego samolotu.
jesli leci na duzej wysokosci. W pewnym momencie zaczynu
pikowaé w dél. Pod jakim kaqtem moze lecie¢ w dof. zeb
jeszcze go dato sie wyprowadzié i uratowaé ?

- Trudno powiedzie¢. Nie wiem, czy kto$ to sprawdzil. Mozna.
go w zasadzie nawet postawi¢ na nos, jesli wypusci¢ wszystkig
hamulce aerodynamiczne (podwozie. klapy). Jesli jednak

rozpedzi sie powyzej VMO, czyli predkosci strukturaine;

danego samolotu. to moze si¢ rozlecie¢. Samo spadanie w dot
samolot moze wytrzymac, nawet z predkoscig bliska dzwigku

Dopiero kiedy pilot chcialby samolot wyprowadzi¢. to sify
aerodynamiczne beda tak wielkie, ze wylamia skrzydta. Takich
testow sie raczej nie robi. Moze sa jakie$ badania, ale my ¢
nich nie wiemy. Wiadomo, ze jest czerwona kreska na
predkosciomierzu, kiorej pod zadnym pozorem przekraczad

nie wolno. Maksymalny bezpieczny kat schodzenia nie jest
okreslony. Moze wykwalifikowanemu pilotowi udatoby si¢

wyprowadzi¢ taki samolot, ale jest to czysta spekulacja. To
byt moment terroru, trudno powiedziec. co sig¢ tam dzialo.

- Czego dowiemy sie po odnalezieniu czarnych skrzynek ?

- Cocpit voice recorder nagrywa ostatnie pot godziny rozmow,
ktore toczyly si¢ w kokpicie. Flight data recorder nagrywa
parametry lotu (predkos¢, kierunek, moc silnikow).

- Czy wuwaza Pan, ze piloci sq wystarczajqco dobrze
sprawdzani ?

- Pilotéw sprawdza si¢ przed wejéciem na pokiad tak samo jak
pasazerow. Podobno zdarzyt sie tylko jeden wypadek

samobojstwa pilota. Piloci maja dobre zycie, dobrze zarabiaja.

dlaczego mieliby porywaé samolot?

- Pochodzi Pan z rodziny, w ktére; bylo wielu wysmienitvch
lotnikow ...

- Eugeniusz Horbaczewski walczyt w Dywizjonie 303 1 by

dowddcg Dywizjonu 315 Jego ojciec i moj dziadek byl

bra¢mi. Lezy pochowany na terenie dzisiejszej Belgii. Byl



jednym z czolowych polskich lotnikéw I} wojny $wiatowej.
Méj chrzestny Wiadystaw Horbaczewski tez byt pilotem w
czasie [l wojny. Latanie jest, jak wida¢, u mnie rodzinne.
- Jak diugo pilotuje Pan samoloty ?
- Wyszkolitem si¢ w 1972 roku we Wroctawiu. Od tamtej pory
caty czas jestem w lotnictwie. Zawodowo pracowatem od 1975
roku, na $miglowcach w Swidniku. Potem w Zaktadzie Ustug
Agrolotniczych we Wroctawiu. Po przyjezdzie do Stanéw
mialem niewiele ponad péitora roku przerwy, a potem trafitem
od razu na platformy wiertnicze w Zatoce Meksykanskiej,
nastgpnie do Commutera do Denver. Commuter zostal kupiony
przez Continental. Od 1988 roku pracuje¢ w Continental.
- Dlaczego pracuje Pan caly czas dla jednej linii lotniczej ?
- Z linii do linii raczej sie nie przechodzi. Motywuje do tego
system tzw. seniority. Zaczalem w 1988 r. i jestem teraz w
polowie seniority. Gdybym przeszedt do innej linii, cofnatbym
sie. Nie optaca si¢ zaczyna¢ od nowa. Mialbym nad sobg
wszystkich pilotow, ktorzy zostali przyjeci wezesniej. To nie
ma sensu.
- Czy wudno jest dostaé prace w liniach lotniczych w
Stanach?
- O wiele tatwiej niz w innych krajach. Imigrant z pewnoscia
nie dostanie pracy w Anglii, Niemczech, Austrii, w Australii
tez nie. W tamtych krajach trzeba najpierw uzyskad
obywatelstwo. Ja tymczasem dostatem prace, majac tylko
“zielong karte”.
- Jakie licencje sq wymagane ?
- Z Polski miatem licencje zawodowe na pilotowanie
helikopterow, samolotéw i szybowcdéw. W USA zrobilem tzw.
ATP. czyli airline transport pilot - licencje pilota liniowego
- Czy kryzys po wtorkowym ataku dotknie takze linie lotnicze,
w ktorych Pan pracuje ?
- Mowi sig o koniecznodci redukcji zatrudnienia o kilka
tysigcy 0séb. Mnie to nie dotyczy ze wzgledu na staz. Sytuacja
ogolnie jednak nie jest ciekawa. Profilaktycznie redukuje sie
liczbe lotéw, aby unikna¢ strat. Ale uwazam, ze sytuacja wroci
do normy. Ludzie potrzebuja tego $rodka transportu.
Rozmawial Tomasz Wisniewski
Uwagi:
- Jest to przedruk wywiadu z nowojorskiego "Nowego
Dziennika" z 26 wrzesnia 2001 roku.
- Parametry samolotéw Boeing 767 PLL LOT SA:

masa startowa max: Boeing 767-200: 175 540 kg,

Boeing 767-300: 185 519 kg.
masa paliwa max: 72 700 kg (90 547 litrow).

Wywolywanie pogody

Trzeba nie lada twardego charakteru, zeby w tych
kowbojskich warunkach nie ulec pokusom, jakich nam to zycie
dostarczato. Nierzadko wiec dochodzito do réznych niezwyklych
sytuacji, zwlaszcza, gdy zdarzaty si¢ dhuzsze przestoje z przyczyn
meteorologicznych, jak: deszcz, mgla, czy silny wiatr. Wiedy grupa
lotnicza brata sprawy w swoje rece i pogode zaczynalo sig
wywolywac starym sposobem na “seansach spirytystycznych”.

Kiedys, chyba w 1969 roku w Nowym Tomyslu
opryskiwalismy pola ziemniakow dwoma Gawronami. Pogoda si¢
zatamata, od dwéch dni padat deszcz, do hotelu przyszedt w nocy
ochraniarz i mnie obudzit. “Trzeba jechaé na ladowisko, bo cos si¢
tam dzieje”. Na miejscu zastaliSmy taki oto obrazek: Stroz pilnujacy
samolotéw stoi po kolana w dole z topatag w rekach. Nad dotem
Adam z rakietnicg w reku oraz Janek (ksywa “Siumel”) pokrzykuja
na stréza. Okazalo sig, ze podczas libacji wydalo, si¢ ze on by}
folksdojczem. To w tych czasach wystarczylo, zeby dostat od
naszych rozkaz kopania sobie grobu. Trzeba bylo uzyé wielu

dyplomatycznych sztuczek, zeby tak napigta sytuacje roztadowac.

Innym razem znalaztem si¢ w Olesnicy na opryskach pol
rzepaku jednym Gawronem. | byt maj 1968. Moim mechanikiem byt
nieodzalowany Maly Janek (Janek Burdzinski, ktory w 1971 pod
Swiebodzicami po rannych lotach wpadt pod samochéd i zmart w
szpitalu). Pogoda przywitala nas deszczem, ale pod wieczor
wyraznie si¢ ochlodzito i pokazaty si¢ gwiazdy. Poszliémy na kolacje
do lokalu. Po dos¢ sutej kolacji z kilkoma drinkami zdecydowatem
sig i§¢ spac. Ale mdj Janek dorwal wilasnie na parkiecie duza
dziewczyne 1 zdazyt zaskoczy¢. Maly Janek miat w ogole dziwne
upodobanie: cho¢ mnie konusowi siegat do ucha. to w kregu jego
zainteresowania byty tylko duze dziewczyny. wieksze od niego co
najmniej o glowe. Tego jednak nie mogtem pojac, ze te duze
dziewczyny leciaty na Janka, jak szafy o trzech nogach i podazaly za
nim wszedzie gdzie go los rzucal. Taki dziw natury.

Zostat wiec Janek na parkiecie. Pogoda raniutko jak drut. ale
temperatura cho¢ to byl maj spadta ponizej zera. Pola byly bielutkie
od szronu. Przy tak niskiej temperaturze niestety nie uruchomilismy
silnika. Cate ciénienie w instalacji rozruchowej strawilismy a silnik
nawet nie zagadat. Biedny Janek zmeczony trudami nocy liczy! na
to, ze jak poleceg to jeszcze troch¢ odpocznie a tu zamiast tego przez
dobra godzine meczyt sie¢ z silnikiem nim go wreszcie
uruchomilismy. Pamigtam, ze zapuszczal przy uzyciu pokrowca na
$migto i po kazdych kilku prébach zlizywal szron z trawy przy
samolocie. Wspotczulem mu, ale trudno przyjemnosci kosztuja.

Trzeba przyznaé, ze lotnicy w terenie mieli wzigcie u
miejscowe] pici odmiennej. Krgcily sie po ladowiskach tabunami.

Byvlo kiedys latanie w koszalinskiem na zaraze ziemniaczana.
To taki rodzaj grzybicy niszczacej uprawy ziemniakow. Traktuje sie
to wodnym roztworem miedzianu z do$¢ duza dawka. Ktorys z
lotnikéw zabral na lot jedna upatrzong zreszta dziewczyne do kabiny
Gawrona. Panna byla elegancka, wystrojona i pachnaca. Cala akcja
poszta jednak w gwizdek. Dziewczyna po locie wysiadta z samolotu
naburmuszona i cata zielona jak zaba. Podczas przejscia do lotu
koszacego nad polem zielone chemikalia wylaly si¢ géra z nie
szczelnego zbiornika na glowg i plecy panienki. Cate zabiegi i
nadzieje na dalszy rozwoj akcji diabli wzieli. Czar niestety prysnat

Pewnego razu dostalem z Wroclawia pilny telefon, aby w
Migdzyrzeczu wymieni¢ pilota z Gawrona. ktory ma lecieé¢ na akcje
do Afryki. Dojazd pociagiem z Leszna nie byt zbyt dogodny, wigc
moja zona zdecydowata odwiez¢ mnie naszym “garbusem”.Czujnie
nigdy nie dawala mi samochodu w teren. Do Miedzyrzecza
dotarliémy wieczorem. W hotelu dostatem informacje, ze grupa
lotnicza jest na kolacji w pobliskim lokalu. Zona jeszcze chciala
wypi¢ kawe przed podroza powrotng wiec udaliémy sie razem do
tegoz lokalu. Niestety obrazek, jaki zastaliémy nie wzbudzil
entuzjazmu u mojej Oleriki. Maty Jasio przy jednym stoliku siedzial
na kolanach kelnerki. To ten sam Jasio z opisanych wydarzen w
Olesnicy, mdj etatowy mechanik, za namowa ktérego zreszta
opuscitem prace na lotnisku w Lesznie i przeniostem sie juz na stale

Zbyszek Bukowski w kabinie AN -2



pcsesmosre

tegoz lokalu. Niestety obrazek, jaki zastaliémy nie wzbudzit
entuzjazmu u mojej Oleriki. Maly Jasio przy jednym stoliku siedziat
na kolanach kelnerki. To ten sam Jasio z opisanych wydarzen w
Olesnicy, méj etatowy mechanik, za namowa ktorego zreszta
opuscitem prace na lotnisku w Lesznie i przeniostem si¢ juz na stale
do wroclawskiego LZUG-u. Przy nastgpnym stoliku pilot Adam,
ktéry wiasnie urzadzat pozegnanie z grupa, siedziat w towarzystwie
jakiej$ damy, zawieszony jedna rgka na jej szyji. Przy trzecim
stoliku siedzial mechanik Siumel rozprawiajac donosnie z
kandydatami na poborowych o urokach stuzby wojskowej w
specjalnosci lotniczej. Z duzymi oporami zostawita mnie zonka w
tym doborowym towarzystwie.

No ale nie tylko przyjemnosci towarzyskie czekaly na nas na
"skakankach". Jak tylko pogoda wracala do normy wszystko
musiato graé, jak w szwajcarskim zegarku. I znéw, co tu duzo
gadag, agrolotnicy wracali na ladowiska z drutami pod pacha.

Koto Srody Slaskiej latatem kiedys na Gawronach w parze
ze Staszkiem Marlinskim. Byta tam juz dtuzsza robota, bo zaczgto
sic nawozenie. Na jedno pole wykona¢ trzeba bylo kilka do
kilkunastu lotow w zaleznosci od dawki i wielkosci pola.
Podzielilismy sie polami i zaczeli$my lata¢. W pewnym momencie
dostrzeglem samolot Staszka powracajacy na ladowisko. Leciat
nieco wyzej niz zwykle i co§ mu si¢ dyndalo przy ogonie.
Oczywiscie zebrat z pola druty nawet z fajansowymi izolatorami.
Uszkodzit nieco ster kierunku i wysokosci 1 musiat przerwac dalsze
latanie. Okazalo sig, 7e na jednym polu byly az trzy linie
elektryczne w poprzek. Dwie zauwazyl, trzecia przeoczyi. Zalezalo
nam, zeby tego dnia skonczy¢ te pola, wigc musiatem wykonac na
to nieszczesne pole jeszcze cztery loty. Obejrzalem je z powietrza;
rzeczywiscie dwie linie sobie wisialy na stupach a trzecia lezala na
ziemi. Z uwagg na te wiszace linie siatem nawéz. W trzecim locie
czujnie przelecialem nad dwoma liniami a nastepnie znizytem sig
nieco i w tym momencie wyrést mi przed oczami nowy drut. Lekko
oddatem drazek i przytulitem si¢ do ziemi. Udalo mi si¢ przeleciec
pod drutem! Okazalo sig, ze w tzw. migdzyczasie elektrycy zawiesili
juz jeden zerwany przez Staszka drut i o maty wlos pobili bysmy
rekord absolutny - jedna i ta sama linia zerwana w ciagu dnia
dwukrotnie!

Jeszcze przy tej okazji spotkata nas jedna fikusna historyjka.
Zglosilismy wydarzenie do naszej firmy we Wroctawiu. Telefon
odebratl Stodyszek. To byla ksywka naszego szefa operacyjnego.
Nie pytajac o szczegdly wypadku zapytal - “No dobrze, ale ile
zrobiliscie hektaréw ?° Szczeki nam opadly.

Trzeba przyznaé bezstronnie, Ze sankcje ze strony naszego
szefostwa, jak 1 “kacapéw” z racji tych wypadkow byly raczej
symboliczne. Patrzono na to przez palce. Ale sprawy byly
postawione po mesku: za nie jedno autentyczne uratowanie
samolotu od nieuchronnej kraksy nikt nie dmuchat w fanfary i nie
serwowatl pochwat czy wyrdznies.

Zbigniew Bukowski

FINANSE/stan na 31.12.2001/

Od poczatku dziatalnosci LOTECZKI wplynelo do kasy
9177,13 z. Wydatkowano za ten okres 4865.70 zi. Pozostato w
kasie 4331,43 zL.

Wszystkim kolegom z LOTECZK]I, ktérzy majg klopoty
zdrowotne, a szczegblnie Kaziowi Drzewinskiemu, redakcja
zyczy szybkiego powrotu do pefnej sprawnosci.

ACTION “IRAN "2001"

QAZVIN 12, WRZESIEN 2001

PZL "WARSZANA-OKECIE" SA. POLAKD

KLUB LOTNICZY , LOTECZKA”
WROCLAW

KORESPONDENCJA Z IRANU

W SEZONIE 2001 POD GORACYM NIEBEM IRANU W OKRESIE OD POLOWY
MARCA DO KONCA CZERWEA PRACOWALY POLSKIE ZALOGI Z ,RPZL -
WARSZAWA - OKECIE , 8 A - ZAKEADU USLUG AGROLOTNICZYCH z/s W
MIELCU. NA 3Gtu SAMOLOTACH AN-2R DO PODSTAWOWYCH ORAZ
NAJWIEKSZYCH BAZ NALEZALY JAK CO ROKU SHIRAZ , HAMADAN QAZVIN
ORAZ VARANMIN POD KIEROWNICTWEM WITKA KESCNIA
POLSKIE ZALOGE W SEZONIE 2001 OPRYSKALY OKOLO 300 000HA

POL PSZENICY, SPEDZAJAC W POWIETRZU PONAD 3000 GODZIN -
WYKONUJAG 5 506 LOTOW. .

Z WETERANOW LOTNICZYCH BIORACYCH UDZIAL W TEGOROCZNYCH
LOTACH BYL WEPANIALY PILOT tNETRUKTOR | KOLEGA — JULIAKR ZIOBRO
NATOMIAST PRZY KAZDES OKAZJ W ROZMOWACH Z PILOTAME |
MECHANIKAKI IRNASKIME - WSPOMINA SIE TU BARDZO SERDECZNIE
NASZYCH , WROCLAWIAKOW , - ZDZISIA MAJEWSKIEGQ, HERBERTA
MAJINUSZA , ZENKA JEWSTRATA ORAZ JOZKA LUKASIKA.

NA POCZATKU MIESIACA MARCA | LIPCA PO RAZ PIERWSZY POLSKIE
ANTKE PRZELECIALY PRZEZ ZATOKE PERSKA ~ ARABIE SAUDYJSKA ~
LADUJAC W RIYADHE | JEDDAH ORAZ PRZEZ MORZE CZERWONE W
DRODZE DO SUDANU. W SUMIE PRZEPROWADZONO POWIETRZEM
12 SAMOLOTOW TYPU AN-ZR. CZAS PRZELOTY Z SHIRAZUJIRAN{ DG
PORT SUDANU TRWAL OROLO 16 GODZIN. AKTUALNIE W IRANIE
PRZEAYWA GRUPA REMONTOWA PRZYGCTOWUJACA SAMOLOTY DO
SEZONU 2002. W GRUPIE TEJ JEST ZNANY NASZ KOLEGA LESZEK
POLAK Z TECHNIA LOTNICZA ZWIAZANY 0D PONAD 27 LAT. SWOJA
WIEDZE LOTRICZA NABYTA ‘W KRAJU | POD NIEBEM AFRYKI (EGIPTU,
SUDANU | ETIOPH ) PRZEKAZUJE TERAZ MLODSZYM KOLEGOM TUW
IRANIE.

Z LOTNICZYM POZDROWIENIEM
ZYGMUNT MALECK!

Serdeczne zyczenia dla
Romualdow, Mirostawéw,
Aleksandrow, Romanéw oraz
redakcja Biuletynu.

Szczegdlne zyczenia Slemy Naszym Paniom
zawsze miodym i pieknym Maksymilianie Czmiel - Paszyc
oraz Danusi Witek.

lutowych solenizantow:
Ryszardéw, Grzegorzow,
futowych Jubilatéw sklada

W lutym urodziny obchodza:

10, Tadeusz Mirowski - 65 lat !
10, Jozef Miocek - 75 lat !

12, Henryk Maciag - 69 lat,

25, Tadusz Jany - 54 lata,

25, Zenon Jewstrat - 65 lat!

28, Stanistaw Szomanski 92 lata'!!

28 lutego br. roku mija 10 rocznica $mierci putkownika
pilota Boleslawa Orlinskiego.

Tego dnia o godz.15.00 wroctawskie $rodowisko lotnicze
spotyka si¢ przy grobie Bolestawa Orlinskiego na cmentarzu
Swietej Rodziny na Biskupinie. Grdb jest w poblizu Pomnika Oriar
Lwowskich.

Adres korespondencyjny:
Zbigniew Gajewski
ul. Wejherowska 5/4
54-239 WROCLAW
tel. (0-71) 350.72 20

KLUB LOTNIKOW “LOTECZKA”
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