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TO JUZ 50 LAT!

Ostréw Wikp. — miasteczko jakich w Wielkopolsce wiele.
Ciche, czyste, duzo zieleni. Jeden z naﬁ}wmkszych wezlow
kolejowych w Polsce. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego.
Duza parowozownia. Kilka tysifcy racownikéw — kolejarzy.
Jeszcze mleczamnia, browar, fabryka skiejki. Kilka szkot
podstawowych, technikum ko]e{'owe, gimnazjum meskie i zenskie i
moja szkola: gimnazjum i liceum administracyjno-handlowe.
Czierdziesci tysigcy mieszkancow miato wszystko, co potrzebne
jest do mieszczanskiego zycia. Byl tylko dylemat - jesteSmy
miastem kolejarzy, czy moze miastem lotniczym? W widlach ulicy
Poznanskiej 1 Krotoszynskiej lezalo male, na owe czasy dobrze
wyposazone lotnisko Aeroklubu Ostrowskiego. W samym mie$cie,
Z Rynku do lotniska szto si¢ 20 minut. Kolejarze produkowali i
remontowali wagony. Nazwisk ich w Polsce nie znal nikt. A piloci,
lotnicy? Juz przed wojna, jeden z braci Morisson6éw, konstruktor
samolotéw ,,Ostrovia” — zastynat rewe]aC)(?nyml, nowatorskimi
rozwigzaniami (awionetka z chowanym podwoziem). Koniec lat
40-tych i poczatek 50-tych, to wyczyny tak znanych pilotow jak
Roman i, Henryk Zydorczakowie, Stanislaw i Czeslaw Cnotliwi,
Antoni Smigiel, bracia Miskowie oraz Tadek Szymczak, J6ziu
Miocek, Jozek Kurpiela. Pierwszy spadochronowy rekord $wiata
ustanowit Jerzy Kubaczewski. Bi'iy to nazwiska o ktérych bylo
glosno w calej Polsce. Jak tu bylo chodzi¢ do szkoly, kiedy nad
miastemn kra‘z¥l y roje szybowcow, a od wczesncg}o, rana do poéznego
wieczora stycha¢ bylo warkot silnikéw lotniczych? ‘

Maj 1951 rok. Po zdaniu egzaminéw maturalni'ch frzeba
bfflo podja¢ decyzjg¢ — co daleg? »~Kupcy” czekali na absolwentow —
ale pracowa¢ za.biurkiem, by¢ ksiggowym — rozpacz! Ostatnig
dobra radg, jaka uslyszalem od inego wychowawcy: ,,Stasiu, to nie
twoja przyszlo$¢” postanowilem dobrze zrealizowa¢. Antos
Smigiel zapewnil mnie, ze dobrze spt;dzg wakacje np. na kursie
szybowcowym. Zaprowadzil mnie do Aeroklubu, gdzie
formalnosci papierkowe zalatwilem od r¢ki. Obiecano mi, ze w
wypadku uzyskania pozytywnych badan, pojad¢ na szkolenie
samolotowe. Byla to picrwsza decyzja, ktéra ,ustawila” moje
dalsze zycie. Pierwszego lipca 1951 roku znalazlem si¢ na lotnisku
Gadow Maly, dokad zostalo przeniesione Centrum Wyszkolenia
Lotnicze&lo z Ligoty Dolnej. Zebrala si¢ nas prawie setka. Z calej
Polski. Wszyscy zadni wielkigj przyFody — latania. Juz jedn

ierwszy dzien w CWL-u ostudzif rozpalone nasze glowy.

szyscy przeszlisSmy tzw. rozmowy kwalifikacyjne. Ja — u por.
Kasprzaka. BYl to dobry czlowiek. Wszyscy jego ,interesanci”
zostali zakwalifikowani do szkolenia. Mnig’ szczgdcia mieli ci,
ktérzy ,rozmawiali” z innym oficerem. Calkiem liczna grupa
musiala wraca¢ do domu. Politycznie nie spelniali wymogow —
czort wie jakich. Wyjezdzamy na lotnisko Diuga Wies
k/Pasikurowic. Ubrano nas w mundurki, zakwaterowano,
podzielono na dwie eskadry i rozpoczela si¢ nasza lotnicza
edukacja. Mozolna, cigzka i trudna edukacja. Od rana do wieczora.
Wyklady z przerwami na posilki i zajecia wojskowe. Wieczorem
odprawy w grupach ze swoimi instruktorami — byly ciekawe i
bardzo owocne. Po tygodniu ,,wkuwania” egzaminy teoretyczne, o
dziwo — raczej formalnosciowe. Lagodne. Dzien 8 lipca okazat sig
najszczgsliwszym dniem w cafym moim zyciu. Bylem w eskadrze,
ktora miala lata¢ od rana do poludnia. Pobudka o 4-tej. Po
godzinie, marsz na lotnisko. Wszyscy bierzemy udzial w
przygotowaniu lomiska do lotéw. Dwa pasy do startow i ladowan
czekaja na samoloty. Punktualnie o 6-tej nadlatuje eskadra 12-tu
samolotow. Zgrabne; male Pajperki, kolejno laduja, ustawiaja si¢ w
bramkach i czekaja, aby nas zabra¢ w pierwszy lot zapoznawczy.
Tyle lat minglo, a ja pami¢tam kazda jego chwile. Pierwszy raz
bylem w powietrzu — czuj¢ zapach kabiny, stysz¢ melodig silnika,
widze pola, lasy i wioski. Dzisiaj — tak jak wtedy, po 50-ciu latach.
Filozof napisal, ze odczu¢ radosci i bdlu ¢zlowiek nie pamieta. Jest
to wierutne klamstwo — ja pamig¢tam bardzo szczegélowo i jedno i
drugie. Kazdy lot czy skok /nawet ten tragiczny/ sprawial mi
wielka rados¢. Ten pierwszy jednak byl najpigkniejszy. Na
odprawie go lotach instruktor zauwazyt, ze cala grupa zniosta lot
bardzo dobrze, co wr6zy ulatwienia w dalszym szkoleniu. Kazdy
nastepny dzien wygladatl podobnie. Pobudka, $niadanie, wymarsz
na lotnisko, rozlozenie startu, czekanie na samoloty. Lotow
szkolnych z kazdym dniem przybywalo coraz wiecej. Bylo cigzko
ale atmosfera, ktorg stworzyla kadra CWL-u *a%odzi}a wszystkie
niedogodnosci. Kadra. Wspaniali ludzie, doskonali piloci, wzorowi
wychowawcy. Najpierwszy z nich — to por. pil. Waclaw Kozielski.
Komendant kursu. Wzbudzal strach ale i zaufanie. Mowil malo,

‘odmieni

jednak kazde jego slowo bzlo wywazone, zwigzle, pelne tresci.
udzit respekt nie tylko u kursantow. Funkcj¢ kierownika lotéw
&elnil instr. pil. Adam Flis. Zawsze surowy, grozny, wymagajacy.
aral za wszystko — czasami cziowiek nie wiedzial za co.
Dowddcami kluczy byli: instr. Licewicz, instr. Sojka, instr. Nowak.
Najwspanialsi byli jednak 1nstruktqrzg. Cho¢_zaczynali dopiero
karierg pilotow-wychowawc6w, byli doskonali. Udawalo im sig
stworzyc wzor czlowieka, jakim winien by¢ kazdy pilot. Nauczyli
nas szanowa¢ zycie swoje i innych, by¢ stanowczym,
zdysci{)linowanym, wymazga_]a(c m. Nauczyli szanowa¢ samolot,
instruktora i mechanika. Z nauk tych korzystalem podczas cale

swej kariery instruktorskiej. Tak jak pierwszy lot pamigtam, t
wracam pamigcia do naszych instruktoréw. Do Radka Lisowskiego
i Ryska Wolka — moich instruktorow. Pamigtam dokladnie instr.
Gorzelaka, Wikl¢, Radzimskiego, Dabkowskiego, Jankowskiego,
Szymczaka, (blondyna), Szymczaka (bruneta) 1 Borysa Wilego.
Lipiec byl laskawy pogodowo. Szkolenie nabieralo rumiencow.
Rozpoczely si¢ loty samodzielne. Ilez to bylo radosci po kazdym
locie samodzielnym. Wladza zacz¢la traktowadé nas troszkg
EowaZmej (mnicj ganiania) a i sami staliSmy si¢ bardziej dojrzali.
oty samodzielne konczyly si¢ lotem egzaminacyjnym z d-cq
klucza. Pozytywna ocena zezwalala przejsc do nastgpnego zadania
— lotéw do strefy na akrobacjg podstawowa. Na lot kontrolny
olecialem z instr. Licewiczem. Po wylagdowaniu dostatem wpis do
sigzki lotéw ,ladowanie po wedkarsku” i oceng — 3. Byla to
dyskwalifikacja z dalszego szkolenia. M6j instruktor udal si¢ do
samego Szefa z interwencja. Po skonczonych lotach polecono mi
wsigs¢ do samolotu a do kabiny instruktorskiej wsiadt sam
Komendant. Polecil mi wykona¢ start, lot na wysokoéci 2 metréw
do widocznego komina, wréci¢ do lotniska, wejs¢ w krag i
wyladowa¢. Podczas calego lotu czulem, ze drazek sterowy ciagle
jest odpychany. Byla to jakze cenna interwencja i pomoc
znakomitego instruktora. Lot jako$ tam wykonalem i wylzglowalem
tez. Za lot dostalem oceng — 4, za ladowanie — 5. To byl trzeci
decydujacy moment na mej zyciowej drodze. Z ptk. Kozielskim
wykonalem jeden lot w zyciu. Lot o wszystko i 0 wszystkim.
Czesto korzystalem z tego rodzaju metody w swej instruktorskiej
pracy — skutecznie. Latalem przeszio 40 lat. Wykonalem 2293
startow i ladowan — w tym 17 przymusowych (na CSS-13, Junaku-
2, ZLIN-26, Gawronie, AN-2, Kruku i1 Dromaderze). Zawsze
Erzyczynq tych ladowan byly awarie silnika. Wszystkie ladowania
yly szczgsliwe, bez najmniejszych uszkodzen. Jak to w Kchiu
bywa, po kilku latach, gdy bylem czlonkiem PL i
rzyjmowalem egzaminy praktyczne na samolotach i szybowcach,
ostek Licewicz co$ tam przeskrobal i musial zda¢ egzamin
kontrolny. Tak, jak ja u niego iles tam lat do tyhu. Teraz role si¢
g/. Ja  mialem przyjmowa¢ wyznaczony egzamin.

Oczywiscie, skonczylo si¢ na wypelnieniu protokohu. O locie, kt6
mial zdecydowa¢ o mojej karierze, nic nie pamictal. Nie wyjasnit
mi, co znaczy ,ladowaC po v;idkarsku’. BylisSmy wiele lat
przyjacioimi. Na D}ugieg si szkolenie zaczglo si% W pewnej
chwili wali¢. Kto$ tam zabral paistwowy samolot i rat wolnos¢
w inn1ym ustroju. Cala Polska zostala zawieszona. Na samolotach
CSS-13, na ktérych mysmy si¢ szkolili, postanowiono wymieni¢
zbiorniki z 180 na 60 litréw. Trwalo to przeszlo miesiac. Zajecia
teoretyczne i wojskowe skracaly nam czas oczekiwania. Wrzesien
pogoda nie dopisal. Wszyscy skoficzyli loty do strefy, ale lotéw po
trasach juz si¢ zrealizowa¢ nie udalo — zadanie skoniczy¢ mielismy
w_macierzystych aeroklubach. W_koficu wrzesnia turnus zostal
zakonczony. Pozostaly wspomnienia. 1 te bardzo mile, i te przykre,
smutne. Jesli w swym zyciu ,,co$ tam dla lotnictwa zrobitem™ —
zawdzigczam to CWL-owi, rocznik 51. Absolwentami kursu
zostalo wielu $wietnych pilotéw. Trudno mi wymieni¢ wszystkich.
Moze tylko kilku: Zajda, Wiland, Menet, Klombka, Grzeszczyk,
Lukasik, Chreptowicz i é)anie Pela Majewska, Krysia Makos,
Halina Maczka, Teresa Cholewianka. Absolwentéw bylo 75 -
dobrze wyszkolonych. Mile jest to, ze uczyli nas lata¢ Ci, ktérzy
zbudowall samolotowe powojenne lotnictwo polskie i na trwale
zapisali si¢ w jego historii. A przykre i smutne to, ze wielu, bardzo
wielu zakonczylo juz swa ziemska stluzbe i odeszlo. Na lot bez
konica, czgsto Smiercig lotnika. Nie Zyja moi instruktorzy Radek
Lisowski i Rysiu Wolek. Juz nie zyje Zbyszek Lukasik, Pela
Majewska, Rysiu Zajda, Tadek Rossa — czlonkowie mojej 1V
grupy, 11T klucza, 1 eskadry. Zostalem sam. Wspomnienia, ktére na
papier przelalem poswigcam Im. Co skrzydla mi przypieli i samego

Z grupy zostawili.

Stanistaw Sojka



ZADUMA WE WSPOMNIENIACH

Gdy tylko skonczyla si¢ wojna, odzyla w Polakach lkarach
tesknota za podniebnymi uciechami, wedrowkami szybow-
cowymi pomiedzy chmurami, lataniem w przeréznych posta-
ciach. Odradzaly si¢ lotniska, ozywal sprzgt lotniczy pozo-
stawiony przez okupanta. Szybko uruchamiano produkcje
sprzgtu lotniczego, zwlaszcza szybowcodw szkolnych. Jak
grzyby po deszczu powstawaly szkoly szybowcowe gorskice i
na nizinach. Weryfikowano 1 doszkalano przedwojenna kadrg
instruktorskg. Powstalo Centrum Szkolenia Instruktorow
Szybowcowych, Centrum Wyszkolenia Lotniczego, Centrum
Wyszkolenia Spadochronowego. Postawiono na miodziez.
Nowa, mioda kadra w blyskawicznym tempie opanowala
etatowo aerokluby, wprowadzita nowe metody szkolenia,
wydzwignela polskie lotnictwo z wojennego niedowladu.
Prymn w tych poczynaniach wiedli szybownicy. Setki wy-
szkolonych instruktorow, duza ilos¢ szybowcow od SG-38,
ABC, Salamander, Komaréw, Jezykéw, Zurawi, Czapli,
Much, Jaskolek i Bocianow, poniemieckie wyciagarki i cze-
ski Herkules, samoloty Po-2 i C88-13 do holowania, szkoly
gorskie szkolace przy pomocy gum, w tempie blyskawicz-
nym wprowadzily polskie szybownictwo do $wiatowej elity.
Kazdego roku szkolono setki pilotow, ilo§é¢ srebrnych, zlo-
tych i diamentowych odznak szybowcowych dawala Polsce
$wiatowy prymat. Wspaniale, nowatorskie konstrukcje pol-
skich szybowcow: Zefir, Foka, Pirat, Cobra, Jantar i inne,
rozstawily polska mysl konstrukcyjng na wszystkich konty-
nentach. Czolowi polscy piloci seryjnie zdobywali medale na
Mistrzostwach Swiata. Leszno i Lisie Katy stajg si¢ o$rod-
kami $wiatowego formatu. Ustanawiane tam rekordy $wiata
wypelniaja tabele polskimi nazwiskami. Ros$nie liczba do-
skonatlych pilotow wyczynowych, ktérzy z réznych przyczyn
nie mieszcza si¢ na listach startowych mistrzostw Polski.
Wprowadzono wigc system kwalifikacji, oparty na stopnio-
wym awansie z III do II ligi a nastgpnie do I ligi (mi-
strzostw). Utworzono okregi, w ktdrych rozgrywano zawody
kwalifikacyjne pierwszego stopnia (Il liga). Nasz okreg two-
rzyly aerokluby: wroctawski, opolski, jeleniogorski i lubin-
ski. Start w Ii-ciej lidze mial nauczy¢ pilotow latania za-
wodniczego, umozliwié im start w wyzszej klasie zawodow,
podnies¢ kwalifikacje ogdlnolotnicze. Co to byly za zawo-
dy!!! Wszystko, co stalo w hangarach, od Muchy 100, Lisa,
az do Jantara ciagng¢lo na lotnisko w Lubinie i stawalo si¢
sprzgtem wyczynowym. Kiedys, dawno temu, wyladowalem
na motoszybowcu w amerykanskiej bazie lotniczej w NRF.
Od dowddey jednostki {(amerykanskiego Polaka, lub odwrot-
nie} otrzymalem lotniczg mape (1 : 250.000) rejonu Legnicy.
Demonstrujac mi jej wiasciwosci, odpowiednio ja pods$wietlit
niewidocznym $wiatlem. Najpierw zobaczylem trzebnickie
wzgorza — lecialem szybkim samolotem ponizej szczytow
gorek. Widzialem zalesione zbocza, wioski, drogi. ale row-
niez stupy trakcji elektrycznej. Stabg polszezyzng kazal mi
zmieni¢ kat patrzenia na mapg. Lecialem wzdhiz Odry do
Scinawy — do Lubina bylo bliziutko. To, co 7zobaczviem. za-
parto mi dech na pare minut. Doskonale widoczne lotnisko. a




na nim kolo do ladowania skoczkow, 51 ustawionveh do
startu szybowcow. 5 samolotéw holujacych, samochod sani-
tarny i dzwig w sasiedniej fabryce domoéw. Wszystko dosko-
nale widoczne. Zdjecie zostato wykonane podezas zawodow
naszego Okregu. Bylem dumny jak,..wzruszyt si¢ moim
opowiadaniem. Dowodca jednostki amerykanskiej byl myr.
Stanislaw Novak, urodzony w Lodzi, zon¢ mial z Ostrowa
Wikp., mieszkal w Teksasie. Za miodu zapalony pilot szy-
bowcowy. O ronio — w rok po moim pobycie w NRF - zgi-
nal w Bawarii, uderzajac mysliwcem w zbocze gory. Do dzi$
przechowuj¢ jego emblemat szybowcowy, ktory oderwal od
swego munduru, aby mi go wrgczy¢ na pamiagtke. Bardzo
czesto wracam wspomnieniami do NASZYCH zawodéw.
Mimo lubinskich niedogodnosei (brak stolowki, hotel malo
funkcjonalny), latalo si¢ duzo, pewnie, rozsadnie. Pamigtam
zawody, kiedy udalo si¢ rozegra¢ 9 konkurencji w 12 dni
trwania zawodow. Pamietam rozegrana konkurencig, kiedy
11 pilotow zdobylo diament za lot po trasie trojkata 300 km.
Sportowej rywalizacji towarzyszyla wspaniata atmosfera.
Tworzyli ja zawodnicy, mechanicy, holownicy, s¢dziowie,
wszyscy. Bylem organizatorem i kierownikiem prawie
wszystkich lubinskich ,okregéwek™, czgsto rozgrywanych
wraz z Sz.M.P. Kobiet i udzialem zawodnikow z NRD i Cze-
choslowacji. Zawsze wspolpracowalem z Achilem Rudni-
kiem. Byl w swej profesji doskonaly. Umial tworzy¢ atmos-
fer¢ — wspaniala. Gdzie jestes teraz Achilu, ¢zy dalej jestes
wspanialym glownym s¢dzig? Co robisz rozsadny i rzeczowy
Stefanie, ktory$ potrafil odprawg przed konkurencja zmiescic¢
w jednym zdaniu - ,,nie pozabijajta si¢”. Pamig¢tam Urszule,
ktéra obserwowala latajace kobiety. O Bozenie, pod nosem
mruknela - to talent czystej wody, przyszia gwiazda swiato-
wego formatu.

Podczas wieczornych rozmyslan, widzg Bolka z mapg i1 sly-
sz¢ melodi¢ jego glosu, wyczuwam obecnos$é mojego przyja-
ciela Henka Lisieckiego, widz¢ rozgadanego Jézia, jak wska-
kuje do holowki, Zenka Skolskiego mi brak, dlaczego okrut-
ny los zabral lotnika znakomitego Macka Michalowskiego?
Wielu innych juz nigdy nie wystartuje z lubinskiego lotniska.
Moze juz nigdy nie spotkamy si¢ pod szlakiem cumuluséw —
pozostali na murawie lotniska — zywi? Czesto tesknie za mi-
nionymi latami lotniczej pomyslnosci. Wszystkie szkoly szy-
bowcowe zostaly zlikwidowane, na szkolenie szybowcowe
moze sobie pozwoli¢ garstka zapalencow. zamiera zycie na
lotniskach, naturalng $miercig ging rézne zawody i imprezy
szybowcowe. Dzisiaj jest 31.VIL.2001 rok. Ani razu, ANI
RAZU w tym roku nie widziatlem startujacego szybowca z
lubinskiego lotniska. A moZe oczy juz nie te? Staram sie
uczestniczy¢ w kazdym spotkaniu Loteczki. Czesto tam shy-
sz¢ — pamigtasz, jak to w Lubinie si¢ latalo. jaka byla wspa-
niala atmosfera?

Napisatern kiedys do wszystkich Lotkowiczéw, 7¢ zycie
krotko trwa. Dalej tak mysle. Juz mi nie jest smutno. 7a 14
dni spotkam si¢ z Loteczkowiczami wszelkich imion.




TAK BYLO...

Jestem z rocznika 1933, Ostrowiakiem. Absolwent CWL
Wroclaw — rok 1951. Poczatek drogi zyciowej i lotniczej: W maju
1952 roku otrzymuj¢ skierowanie do pracy w CWSpadzie — Nowy
Targ. Mam by¢ pilotem wywozacym skoczkéw spadochronowych.
Nastal moment, ze takich jak ja bylo nas 6 oséb, a samolot tylko
jeden. Aby nie rozstawaé si¢ z lotniskiem, zostalem dotaczony do
trwajacego kursu instruktoréw spadochronowych. Rozpoczalem
skaka¢. Nowa fascynacja, wrazenia, emocje, doznania — po prostu
wspaniala zabawa. Szybko dogonilem kolegow z kursu. Po
pomyslnych egzaminach koficowych, jako jeden z prymuséw
mialem mozno$§¢ wyboru miejsca pracy. Wybralem Kiglce —
lotnisko Maslow. Potrzebowalem jednego sezonu, aby sekcja
spadochronowa liczyla si¢ w kraju i efektywnie rywalizowala z
Krakowem i Warszawa oraz z Wroclawiem, ktory dolaczyl do
Aeroklub6w najlepszych w kraju (okolo roku 1955). W okresie tym
modne bylo wspéizawodnictwo pracy. Duzo skakalém. Bylem
czlonkiem kadry narodowej. W roku 1956 uczestniczylem w dwoéch
obozach treningowych przed Mistrzostwami Swiata w Moskwie.
Eliminacje wygralem wraz z Waldkiem Bolotowiczem, jednak do
Moskwy ani ja, ani Waldek nie pojechalismy. Zadecydowaty ukiady
»regionalne”. Byt to powdd do catkowitej rezygnacji z uprawiania
sportu spadochronowego. Podobnie uczynit Waldek — poszed} do
wojska. Majac uprawnienia instruktora szybowcowego i
samolotowego, zmienilem specjalno$¢. O prac¢ nie musialem si¢
martwi¢. Jak zostalem pilotem szybowcowym — opowiem, bo to
chyba jedyny taki przypadek w Polsce. Kazda sekcja musiala
wykona¢ roczne plany. Andrzejowi Koskowskiemu zabraklo
jednego ,tebka”, aby taki plan w szkoleniu podstawowym wykonac.
Odmoéwi¢ koledze? — nie wypada. Wsiadlem do Zurawia, aby
wykona¢ lot za wyciagarka. Podczas startu pgkla lina holownicza.
Podobno zachowalem si¢ wlasciwie, stad decyzja instruktora, abym
polecial samodzielnie. Wykonalem trzy loty na Musze-ter. Zostalem
pilotem szybowcowym III klasy. Plan zostal wykonany, a ja
zostalem fanatykiem bezsilnikowego latania na zawsze. Moje
szkolenie szybowcowe trwato 30 minut.

Pojechalem do  Pificzowa, aby przygotowac
spadochrony ratownicze do uzytkowania. Jako nagrode, otrzymatem
lot na Komarze. Jedyny mdj lot, ktorego start od%ryl si¢ za pomoca
lin gumowych, a ktorego czas trwania wynids! przeszlo 5 godzin.
Czwarty lot samodzielny, warunek do srebrnej odznaki
szybowcowej. Przelot i przewyzszenie zrobilem w 11-tym locie
samodzielnym. Start za wyciggarka, nabranie wysokosci 2500
metrow, ustawienic Muszki na kurs i po 40 minutach lotu znalaztem
si¢ nad Solcem n/Wistgq — na wysokosci 2000 metrow. Takie to
wiedy panowaly warunki termiczne. Lotem powrotnym za
samolotem zdobylem uprawnienie do lotéw holowanych. Z
Mastowa wykonalem przelot Opatéw — Wroclaw, co dalo mi
pierwszy diament. Kielecki okres pracy wspominam bardzo milo,

zwlaszcza kadre instrukiorska: Nawrockiego, Jankowskiego, Zelka,
Rozpare, Gajosa, Swieczke, Niczewskiego i Szymanka, Benig i
Andrzeja Koskowskich, Kaczmarka, i Kielkowicza. Wspaniali
kompani i doskenali fachowcy. Niestety — wigkszo$€ z nich juz nie

zyje.

Wiosng 1958 roku zostaj¢ przeniesiony do Ostrowa
Wikp. Wrécilem na wlasne $mieci. Inne obowiazki, inny- rodzaj
pracy. W tym aeroklubie latalo si¢ i szkolilo bardzo duzo. Byla to
tradycja, z powodzeniem dalej kontynuowana. Byly sezony, w
ktérych moj nalot instruktorski wynosit powyzej 300 godzin.
Zostalem pierwszym instruktorem w Polsce, Bosiadajqcym
uprawnienia instruktora I klasy spadochronowego, szybowcowego i
samolotowego. Chcialem byé dobrym instruktorem. Potrzebowalem
doswiadczenia i rutyny. Tego nauczy¢ nikt nie potrafi. Startowalem
w zawodach najwyzszej rangi. Bardzo wiele si¢ nauczylem.
Odnosilem sukcesy, najwigksze na samolotach. W zalodze ze
Stanistawem Babiarzem wylatalem tytul mistrza i wicemistrza
Polski. Najwigcej nauczylem si¢, startujac w zawodach
szybowcowych. Szybownictwo, to sport czysty, samodzielny,
wymaga duzej wiedzy ogélnej, sprytu, odwagi z rozsadkiem,
inteligentnego myslenia. Aby odnosi¢ sukcesy — trzeba byé po
prostu dobrym. -

Kochalem  prace.  Wyszkolilem  setki  pilotéow
szybowcowych i dziesiatki pilotéw samolotowych. Wielu z nich, to
piloci samblotow bojowych, komunikacyjnych, pracujacych w
lotnictwie gospodarczym, lataja na $miglowcach. To moja
nieskrywana satysfakcja.

W 1971 roku zostaj¢ przeniesiony do Lubina. Miody
aeroklub, nowe wyzwania, nowe zadania, nowe obowiazki. Do
Lubina przenosi si¢ rowniez Zdzistaw Konik. Tez okrutnie skory do
pracy. Postanawiamy z marnego ladowiska zbudowaé lotnisko,
Jjakiego inni beda nam zazdro$cic. Bez zadnej pomocy finansowej ze
strony ZG APRL, budujemy 2 duze hangary, budynek z wieza
kontrolna, warsztaty, spadochroniarni¢, kotlownig, cz¢sé hotelowa,
radiostacj¢ prowadzaca i pas startowy dlugosci 950 metrow.
ZakupilisSmy znaczna ilo$¢ nowych szybowcow i spadochronow.
Mieli$Smy ich najwigcej w Polsce. Byl to ogromny wysilek — nie
wytrzymat go Zdzichu Konik. Odszedt przedwczesnie.

Bylem szefem wyszkolenia, nastgpnie kierownikiem (z
mianowania, nie z wyboru). Coraz wigcej czasu po$wigcalem
organizacji szkolenia i treningu pilotéw i skoczkéw. Bylismy
organizatorami réznych 1mprez lotniczych: zawodow
migdzynarodowych modelarskich, spadochronowych,
szybowcowych 1 samolotowych, mistrzostw Polski. Czasami
imprezy te przerastaly nasze mozliwosci organizacyjne. Ale
karuzela lotniczej dzialalnosci krecita si¢ raznie. Pigtnascie lat pracy
w AZM-ie skonczylem jej natychmiastowym wymowieniem.
Ostatnim moim zakladem pracy byl ZUA Wroclaw. Latalem nad
polami, lasami, gasilem pozary w kraju i zagranica. Szkolilem dla
potrzeb agro nowych pilotow. Ostatni lot wykonalem na ulubionym
samolocie Dromader w dniu 17 maja 1991 roku. Niczego w swym
dotychczasowym zyciu nie zalowalem, cho¢ napracowalem si¢
okrutnie. Po ostatnim swym skoku spadochronowym stracitem
nogg. Do latania jednak wrocitem. Ile wysitku to mnie kosztowalo,
wie tylko Pan Bo6g i Stasiu Kolasa, Tadek Majewski, pik.
Skwarzyfiski i ptk. Malczewski, ktérzy tak jak ja walczyli o méj
powrot do latania. W zyciu osiggnalem wigcej, niz wydawaé by sie
moglo. Ustanawialem rekordy Polski, z powodzeniem startowatem
w roéznych mistrzostwach, zdobylem diamentowg odznakg
szybowcowa nr 94, zostalem mistrzem sportu. Wykonalem 414
skokéw, na szybowcach wykonatem 10951 startow w czasie 1910
godzin (1009 godzin instruktorskich), przelecialem 26444 kilometry
na 31 typach szybowcéw. Na samolotach spedzilem w powietrzu
6891 godzin, startowalem i ladowalem 22939 razy (nalot
instruktorski na samolotach 1910 godzin). Latalem na 26 typach
samolotow. Mialem 17 przymusowych ladowari samolotowych.
Wszystkie ladowania na szybowcach.i samolotach udalo mi si¢
wykonac¢ bez najmniejszych uszkodzen. Z 40-tu lat lotniczej pracy
jestem zadowolony.

Odczuwam SATYSFAKCIE. Nie maja dla mnie
znaczenia medale ani ordery, ktorych uzbieralo si¢ dwa tuziny.
Mnie cieszy np. list, jaki otrzymatem kilka tygodni temu od pilota I
klasy ktérego na szybowcach wyszkolitem w 1964 roku. Tres¢ listu
— podzigkowanie za najpigkniejsze przezycie — pierwszy
samodzielny lot.

Jestem $wigcie przekonany, ze przez cale moje zycie
lotnicze, kto$ tam na GORZE, trzymal moj drazek sterowy, razem
ze mna zawsze szczgsliwie ladowal. To nazywa sie¢ SZCZESCIEM,
ktérego nigdy mi nie brakowalo.

Tylko to, ze jestem czionkiem LOTECZKI sklonilo mnie do
napisania skroconej historii mojego lotniczego Zycia. To taka
spowiedZ, bez czekania na rozgrzeszenie, zreszta tylko do
wiadomosci LOTKOWICZOW.
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