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WIOSNA LOTECZKI

W przedé$wiateczny wtorek 10 kwietnia na ,,Jloteczkowym”
spotkaniu zgromadzila si¢ spora grupa przyjaciét lotniczych.
Centralng postacia wérdd nich byt Stasiu Séjka. Najpierw pokazat
bedaca w dziewiczym stanie przepigkna Kronike¢ Klubu Lotnikéw
LLOTECZKA”, ktéra czeka teraz na wypetnienie. Imponuje ona
nie tylko jakoscia wykonania, ale i formatem: pomiedzy A2 i A3.
Stasiu nie zartuje, do dziela tworzenia kroniki zabiera si¢ .z
marszu”. To wielka praca, ktéra moze przekroczy¢ czasochtonnos$é
wydawania naszego biuletynu. Stasiu przedstawit zebranym swdj
plan, jak wyobraza sobie przyszty wyglad kroniki. Oprdcz opisu
historii i biezacej dziatalnodci Klubu chce On umiescié w kronice
sylwetki WSZYSTKICH zyjacych i niezyjacych czionkéw
LOTECZKI oraz laureatow ,,ZEOTEJ LOTKI”. Nie mogg oprzeé
si¢ pokusie i musze¢ podzieli¢ si¢ z Czytelnikami, ze jestem pod
wrazeniem tego planu. Aby go urzeczywistni¢, Stasiu apeluje o
dostarczanie materialow z Zzycia LOTECZKI w minionych
czternastu latach oraz indywidualnych biografii ze zdj¢ciami. Notki
biograficzne wraz ze zdj¢ciem bgda waznym fragmentem kroniki.
W tym celu do prawie wszystkich LOTKOWICZOW wystat listy
badz kontaktowal si¢ telefonicznie z indywidualna prosba o jej
zado$éuczynienie Prosz¢ Kolezanki i Kolegéw o dostarczenie
swych zyciorysow i zdjec.

Waznym fragmentem dziatalnosci LOTECZKI jest
od$wiezanie i propagowanie historii polskiego lotnictwa. Na
naszych oczach codziennos$é przechodzi do historii. Przyznanie
Ziotej Lotki Wactawowi Kozielskiemu skierowalo nasze mysli na
lata czterdzieste i pigédziesiate, dla niektorych tak nieodlegte, dla
innych za$ bardzo dalekie. Czas najwyzszy, aby przypomnieé
historie wroctawskiego CWL, ktdra przez nikogo nie jest doglebnie
spisana. A to przeciez stad wywodzi si¢ kwiat doskonalych
instruktoréw i pilotdéw samolotowych, ktérzy pdzniej przez
dziesieciolecia dominowali pod polskim i obcym niebem w
réznych specjalnosciach. Na szczgscie zyje jeszcze wielu
zastuzonych tworcow, pracownikow i absolwentow wroclawskiego
CWL. W samej LOTECZCE mozna wymieni¢ wéréd nich m.in.:
Waclawa Kozielskiego, Stasia Sojke, Jézia Mlocka, Olka
Pawlikiewicza czy Tadzia Kaczmarka. Zywie nadzieje, ze kazdy z
nich dotozy swoja cegietk¢ i przyblizy nam te czasy sprzed
pigcdziesigciu lat.

Pierwsza cegietk¢ ztozy! Pan Wactaw Kozielski przed
dwoma laty w poprzedniej siedzibie w przywigziennej kawiarence.
Na ostatnim spotkaniu kolejng cegietke dotozyt Stasiu Sojka, ktory
przyblizyl nam ,,sw6j” CWL Wroctaw z roku 1951. Cho¢ od tego
czasu mija wiasnie pétwiecze Stasiu opowiada jakby to szkolenie
miato miejsce wczoraj. Czasu jednak nie da si¢ oszuka¢. Jeden z
dowodéw: z grupy Stasia zyje tylko On sam. Wsrdéd tych, co
odeszli na zawsze byta m. in. Pela Majewska. Zywie nadzieje, ze
Stasiu znajdzie j'eszcze czas na pisemne opracowanie tematu swego
referatu, aby zamie$ci¢ go w Biuletynie Loteczki.

TU PROSBA: NA MARCOWYM SPOTKANIU
STASIU ZOSTAWIL PRZEZ ZAPOMNIENIE ORYGINALNE
MATERIALY 1 KILKANASCIE ZDJEC ZE SWEGO
SZKOLENIA W CWL. NASTEPNEGO DNIA WROCIL DO
NASZE] SIEDZIBY W NADZIEl, ZE TO ODNAIDZIE.
NIESTETY, ANI MATERIALOW, ANI ZDJEC JUZ NIE BYLO.
MOZE KTOS Z NAS PRZEZ POMYLKE 'LUB
PRZYPADKOWO ZABRAL TE DOKUMENTY ZE SOBA?
JESLI TAK SIE STALO - UPRASZA SIE O ICH ZWROT
WLASCICIELOWI. BEZ NICH JEGO OPRACOWANIE
BEDZIE ZNACZNIE UBOZSZE.

maj 2001

Na kwietniowym spotkaniu przyjelisSmy w poczet
czlonkéw zwyczajnych LOTECZKI Gienia Pienigzka. Jego
sylwetka jest nam dobrze znana, aby przedstawia¢ Go pobieznie. Z
radoscia natomiast zamiescimy w biuletynie szczegoétowsza
biografi¢ Gienia. Teraz z przyjemnoscia witamy Gienia w
naszym gronie! Milo nam réowniez z powodu checi wstapienia
do LOTECZKI Halinki i Andrzeja Grobelnych, co potwierdzaja
ich pisemne zgloszenia. Dotychczas byli Oni mitosnikami Klubu.
Mamy nadziej¢, ze beda wsrod nas tak samo aktywni, jak to robig
dotychczas w celu kwitnigcia polskiego lotnictwa sportowego!
Ch¢é do wstapienia w nasze szeregi ma réwniez Pan Czech
Nowacki, absolwent ostatniej przed wojna, trzynastej promocji
debliniskiej Szkoly Orlat, aktywny uczestnik II wojny $wiatowej
jako pilot PSP w Wielkiej Brytanii. Pan Czech, ktéry ma obecnie
86 lat, wrocit do kraju przed dwunastu laty, z chwilg uzyskania
przez Polsk¢ niepodleglosci. Zamieszkal w Dusznikach-Zdroju.
Odczuwa potrzeb¢ kontaktu z bratnimi lotniczymi duszami.
ZAPRASZAMY ZATEM PANA CZECHA DO LOTECZKI!

Kiepska wiosna nie pozwolila nam na zorganizowanie

planowanego (wstepnie) spotkania u Tadzia Dobrocinskiego 21
kwietnia. Majac obawy, czy pogoda zmieni si¢ zdecydowanie na
lepsze mieliSmy o tym spotkaniu zadecydowaé juz po swigtach
wielkanocnych i uméwic si¢ telefonicznie. Niestety, deszcz i chiéd
nie dal zadnych nadziei na zorganizowanie tego spotkania.
Nastegpna okazja bedzie mityng na lotnisku Mirostawice 12 lub 13
maja. Czy do niego dojdzie zalezy od mozliwosci organizacyjnych
przyjaznego nam  Aeroklubu  Dolnoslaskiego.  Decyzje
podejmiemy na zebraniu w dniu 8 maja.
ZBYSZEK BALOWSKI jest jednym z kilku oficeréw, czionkow
LOTECZKI. Wszyscy oni sa niezwykle szlachetnymi kolegami.
Wigkszo$¢ z nich pedzi juz zywot emerytow. Zbyszek za$ nadal
czynnie pracuje, dowodzac jednostka na Strachowicach. Zajmuje
Mu to tyle czasu, ze brak go juz na czg¢stsze spotkania w naszym
Klubie. Jego oddanie obowiazkom zostalo jednak docenione. W
uznaniu caloksztaltu pracy Dowddztwo Wojsk Lotniczych i
Obrony Powietrznej Kraju wyrdznito Go tytulem Najlepszego
Pilota Wojskowego Roku 2000. Nagrodg Dowadztwa, Skrzydlatej
Polski i CENZIN-u odebrat On na VI Balu Lotnikéw, ktory odbyt
si¢ 3 lutego br. w hotelu Jan III Sobieski w Warszawie.
LOTECZKA  serdecznie  gratuluje  Zbyszkowi tego
wyrodznienia!

Oproécz Zbyszka wicle Kolezanek i Kolegow nie moze
bywac czesto z réznych powodow na loteczkowych spotkaniach.
W zwiazku z tym przed $wigtami wielkanocnymi zlozylismy
Zyczenia listownie, e-mailem lub telefonicznie dla wielu z Nich.
Byli to: Z. Batowski, J. Bem, B. Broszko, M. Catewicz, Z.
Chwaliszewski, M. Czmiel-Paszyc, W. Dziedzio, Z. Girulski, W
Gross, H. i A. Grobelni, M. Hermaszewski, W. Jerzyk, T.
Kaczmarek, B. i M. Kozdrowie, A. i W. Kozielscy, M.
Krélikowski, T. Majewski, J. Marek, W. Matusewicz, Cz.
Miodonski, R. i W. Miszkurkowie, J. Miocek, Czech Nowacki, D.
Orczykowski, M. Orczykowski, M. i E. Popiotkowie, L.
Rzadkowska, K. Sierzan, Stanistaw Skalski, A. Sokolski i J.
Wasilewski. Wielu z Nich wyslalo réwniez zyczenia dla
loteczkowiczéw. Serdecznie dzigkujemy!

Kazdy pobyt we Wroclawiu dla O. Dominika jest
okazjq do od$wiezenia loteczkowych kontaktéw. 21 kwietnia O.
Dominik byt w dolnoslaskim grodzie. Szkoda, ze pogoda
pokrzyzowala nam plany spotkania u Tadzia Dobrocifiskiego, gdzie
O. Dominik miatby szanse wzmocnj¢ nam sity duchowe.



Halinka Grobelny, powszechnie znana pod paniefiskim
nazwiskiem Bulka, réwniez przebywala we Wroclawiu przez
kilkanascie godzin 24 i 25 kwietnia. Halinka tez emanuje
energig, niczym O. Dominik. Doswiadczylem tego w ciagu kilku
godzin wraz z Danusia Witek. Halinka opowiedziata nam m. in. o
zarowskich  przygotowaniach do  Krajowych  Zawoddéw
Szybowcowych, jakie maja by¢ rozegrane na Zarze od 28 kwietnia
do 6 maja. Poprzez Halinkg¢ 2zyczymy zarowskiej kadrze i
zawodnikom szybowcowej pogody w trakcie trwania ich
podniebnych zmagan!

Janusz Wasilewski wciaz zyje lotnictwem i
wspomnieniami z zycia we Wroclawiu. Cho¢ obecnie mieszka w
Hamburgu nie zapomina tam réwniez o LOTECZCE. Dowiédt
tego podczas pobytu we Wroclawiu od 27 kwietnia do 1 maja,
kiedy to oprocz odwiedzin kilku kolegéw byt rowniez z wizyta na
lotnisku Szymanéw w sobotg 28 kwietnia, gdzie po wykonaniu lotu
za wyciagarka z Januszem Gogala na Bocianie SP-3034 promieniat
ze szczgscia. Stanistaw Blasiak

FINANSE LOTECZKI

Stan finanséw LOTECZKI na 28 kwietnia: 15
dolarow USA, 120 dolaréw kanadyjskich oraz 3898.02 zt. Z
tego 1555 zlotych jest zlozonych na koncie FUNDUSZU
PAMIECI I SOLIDARNOSCI. Kwoty zlotowkowe nie
obejmuja jeszcze odsetek po 18 grudnia ub. r.

Wieksze wplaty w ostatnim miesiacu:
- gen. St. Skalski — 100 zi,,

- J. Wasilewski— 100 zt.,

-H.iA. Grobelni — 50 zt,,

- E. Pieniazek — 20 zl.

25 kwietnia LOTECZKA wyslala na konto
Spolecznego Komitetu Budowy Pomnika Upamigtniajacego
Lotnisko Fordon kwotg 200 zi.

SERDECZNE ZYCZENIA majowym Jubilatom i
Solenizantom skiada redakcja biuletynu.
Stanistaw Blasiak

JOZEF M1L.OCEK O SOBIE

Urodzitem sie w Kaliszu 10 lutego 1927 roku.

Rodzice: mama Irena z Przygodzkich, ojciec Michat
Mlocek.
W 1933 roku zaczatem uczeszczac do szkoly. Do 1939 roku
ukonczytem 6 klas. Rozpoczgcie nauki w gimnazjum
uniemozliwita mi wojna. W 1934 roku wstapilem do
harcerstwa. Zostalem przyjety do 4-tej Orlej im. Ksigcia
Jozefa Poniatowskiego w Kaliszu. Tam dosluzylem si¢ 36
sprawnosci oraz  stopnia Harcerza Orlego. Pehitem rézne
funkcje: zastgpowego, druzynowego, czlonka Komendy
Hufca Kaliskiego i jako ostatnig - Szefa Dzialu Szkolenia
Komendy Hufca Kaliskiego. Tam tez rozpoczatlem w LOPP
budowe modeli lotniczych w 1938 roku. Po wojnie
stworzyli$my przy Hufcu Kaliskim 1 Druzyne Starszakéw
(16-20lat) o kierunku wodniacko-lotniczym. Druzyna ta
stala si¢ zalazkiem Aeroklubu Kaliskiego. Duzym
wyczynem bylo odzyskanie z Zydowa przechowywanej tam
przez okres okupacji Wrony (bedacej przed wojna
wlasnoscia Kolejowego Klubu Lotniczego w Poznaniu,
gdzie dziatal instr. Pan Czarnecki z Poznania). Po jej
wyremontowaniu i po przejsciu latem 1945 roku éwiczen na
chwiejnicy, we wrzesniu wykonaliSmy pierwsze wzloty do
5-6 metrow wysokosci. Pracg spoleczng w harcerstwie
zakonczytem w 1948 roku.

Podczas okupacji bylem pomocnikiem mechanika
samochodowego w firmie ,,Orkan” w Kaliszu. W listopadzie
1944 roku, wstapitem do Batalionéw Chiopskich. Bralem
udzial w ostonie waznych obiektow Panstwowych podczas
wyzwalania miasta Kalisza, jak gtéwnej bramy 29 putku
Piechoty i Kosciota Garnizonowego. Do wyzwolenia
pracowatem w warsztatach naprawczych samochodow
zabezpieczajacych tabor Komendy Wojennej Miasta.. W
lutym 1945 roku zostalem czlonkiem ZWM, za$ od 12
listopada 1945 - PPR W 1945 roku rozpoczatem nauke w
Gimnazjum Mechanicznym. Od 1946 roku rozpoczatem
prace zawodowa w WSK w Kaliszu.

Praca zawodowa :
28. 10. 1941 - firma ,Orkan”, pomocnik mechanika
samochodowego,

1947 - 1951 - Panstwowe Zaklady Samochodowe nr 8 -
mechanik samochodowy, =zastepca Kierownika Dziatu
Silnikéw,

9.07.1948 - 28.11.1950 - stuzba wojskowa w Oficerskiej
Szkole Lotniczej Deblin I - Eskadra Radom,

1.02.1952 - 31.12.1952 - Centrum Wyszkolenia Lotniczego
we Wroclawiu — instruktor,

1.01.1953 - 28.10.1956 - Aeroklub Ostrowski, instruktor
samolotowy i szybowcowy, od 1954 roku szef wyszkolenia,
1.11.1956 - Panstwowa Szkota Szybowcowa w Lesznie -
szef wyszkolenia,

styczen 1957 - Aeroklub Leszczyniski - szef wyszkolenia,
styczeh 1958 - Wyczynowa Szkola Szybowcowa w Lesznie
- szef wyszkolenia,

styczen 1959 - .Centrum .Szybowcowe w Lesznie -
Kierownik Dzialu Szkolenia Samolotowego,

czerwiec 1966 - 31.03.1969 - Centrum Szybowcowe w
Lesznie — szef wyszkolenia, .

1.04.1969 - Zespét Lotnictwa Sanitarnego w Poznaniu,
kierownik zespolu do 31.10.1987,

Od 1 listopada 1987- emeryt.

Praca w Lesznie sprawiata mi duza przyjemnosé,
poniewaz bylo duzo do zrobienia. Na wzér ostrowski
spowodowalem zalozenie Aeroklubu Leszczynskiego dla
wyszkolonych pilotéw z Leszna i okolicy, ktérzy ,blakali
si¢” po réznych aeroklubach o$ciennych. Bralem udziat w
organizowaniu Szybowcowych Mistrzostw Swiata w 1958
roku, lacznie z budowa nowego obiektu stuzacego tez
nastgpnym mistrzostwom swiata w 1968 roku. Bylem
pomystodawca zbudowania basenu kapielowego, ktory w
tamtym  czasie byl wielkg atrakcja dla uczestnikow
turnuséw treningowo-szkoleniowych i roznych imprez
sportowych. Z wuwagi na trudnosci wspdlpracy z
Kierownikiem Szkoly chcialem zrezygnowaé z pracy w
Lesznie. Uzyskalem zgode¢ na przejscie do Lotnictwa
Sanitarnego za porozumieniem stron.

Jako Kierownik Wielkopolskiego Pogotowia
Lotniczego  wykonalem we  wszystkich  miastach
powiatowych ladowiska przy szpitalach. M.in. w Lesznie w
porozumieniu z dyrektorem Wojewodzkiej Kolumny
wybudowane zostalo ladowisko dla $migtowcow przy ulicy
Mickiewicza. Wykonalem wraz z kolegami bardzo duzo
lotéw ratowniczych z tego ladowiska. Przekazatem réwniez
nieodptatnie dla nowobudowanego szpitala wojewodzkiego
plan budowy lotniska $miglowcowego. Wiem z
wieloletniego doswiadczenia, ze tylko dzigki bliskosci
ladowisk wzglgdem szpitalu udalo si¢ uratowaé wielu ludzi.
Obecnie jest to szczegolnie wazne przy transplantacjach.
Podczas pracy w Poznaniu utrzymywalem $cisly kontakt z
dyrektorami Szkoly w Lesznie, niosac pomoc w
przypadkach braku czeéci, oleju, paliwa. Udato mi si¢ nawet
nieodplatnie przekaza¢ jeden samolot PZL-101 SP-KXT z
resursem 880 godzin oraz platowiec bez silnika typu Jak-
12m. z wylatanymi od nowosci 600 godzinami. Zamienilem
dalsze 3 PZ1L-101 na Morawe¢ L-200, ktéra wymagata
kapitalnego remontu (lata do dzi§ w Zespole Poznan).

Stlowem, jak wumialem 1 jak moglem, nie
zapominalem nigdy o Organizacji, ktéra pomogta mi bardzo
mocno rozwingé ,moje skrzydta”. Staram sig lotnictwu
pomagaé dalej. Bior¢ czynny udzial w zyciu Szkoty,



Aeroklubu Leszczynskiego, Radzie Szkoty, Loteczki. Jestem
od 1987 roku przewodniczacym Leszczyniskiego Klubu
Senior6w Lotnictwa i staram si¢ jak moge, przy pomocy
moich kolegéw np. jak Zbigniew Bukowski, J6ziu Boniak,
Kaziu Mikotajczyk i wielu innych, pomaga¢ w trudnym
okresie dla lotnictwa sportowego, swa praca spoteczng, by
przetrwato ten trudny okres.

Bytem wspotzatozycielem Wodnego Pogotowia
Ratunkowego w Lesznie w roku 1970. Za pracg w tej
organizacji uzyskalem wysokie wyr6znienia, m.in. Medal
80-lecia WOPR, Zlota Odznak¢ Ratownika Wodnego oraz w
1986 roku Dyplom ze slowami podzigkowania
Wojewddzkich Wiadz Pogotowia Wodnego w Lesznie.

Za caloksztalt pracy w Lotnictwie Sanitarnym
Ministerstwo Zdrowia wyroznilo mnie odznaczeniem
panstwowym - Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia
Polski. Gléwny Lekarz Wojewo6dzki Urzegdu
Wojewodzkiego Stuzby Zdrowia w Poznaniu, dr Lucyna
Luczak przekazala mi list gratulacyjny za dlugoletnig ,
ofiarna prace¢ i wzorowg pracg na stanowisku Kierownika
Zespolu oraz wyrazy szczegélnego uznania za 18-letnig
nieprzerwang prace pilota sanitarnego i za duzy wklad
pracy w wybudowanie nowoczesnego lokum dla lotnictwa
sanitarnego w Poznaniu.

Slowa uznania i podzigkowania  otrzymalem
réwniez od Dyrektora Wydzialu Zdrowia, dr Kazimierza
Kazmierskiego oraz od Dyrekcji Wojewddzkiego Szpitala
Zespolonego z rak Zastgpcy Dyrektora, dr med. Jerzego
Pichora, ktérzy m.in. ztozyli mi serdeczne podzigkowanie za
ofiarna, pelna poswiecenia pracg¢ w zakresie transportéw
lotniczych chorych znajdujacych si¢ w stanach naglego
zagrozenia.

Mimo duzych mozliwosci zamiany mieszkania
podczas zmian administracji w Polsce w 1975 roku i faktu,
ze kocham Poznan, nie zamienilem Leszna na stolice
Wielkopolski. W duzej mierze zawdzigczam to mojej Zonie
Ewie.

Mam nadzieje, ze moja skromna praca spoleczna

przysparza troche splendoru dla miasta i wojewédztwa
poprzez wspieranie dzialalnosci Aeroklubu i Szkoly.
Wykonujac zadania w powietrzu na pokazach w kraju i
zagranica, dajac okras¢ podczas zawodéw zuzlowych .
Wspieramy duze wiodace dyscypliny w miescie jak i inne w
wojewodztwie.
10 lutego 2001 skonczylem 74 lata. Jeszcze w Gdansku,
gdzie przed czterema laty zostalem zaproszony na pokazy
lotnicze z okazji 1000-lecia tego miasta i ,krecilem”
akrobacje, nie przyniostem wstydu ziemi leszczynskiej i
Wielkopolsce.

Dzi$ wiele rado$ci sprawiaja mi wroclawskie
spotkania w Klubie LOTECZKA. Mito spotka¢ tylu druhéw
lotniczych szlakéw!

Emocje nad Karkonoszami
Dokonczenie

I to bylo moje najwigksze zmartwienie. Zdazytem tylko
otworzy¢ hamulce aerodynamiczne, ustawi¢ trymer w pofozeniu
ciezki na teb” i krzyknaé: ,,utrzymuj predkos¢ 150 km/godz i
kierunek na Jezow™!
W tym tez czasie rozpoczgly si¢ bardzo — oglednie méwiac —
nieprzyjemne dla mnie sensacje zwiazane z niedotlenieniem i z
bardzo gwattownym opadaniem szybowca: utrata ostro$ci
widzenia, kolorowe kola lub szaro w oczach, uczucie szalonej
dusznosdci. Zerwatem maske z twarzy, no ale i tak nie bylo tam
czym oddycha¢... Odczuwa¢ zaczalem skurcze wszystkich
mozliwych migéni, ktérych istnienia moze czlowiek nawet nie
podejrzewac! Szczegdlnie dolegliwe byly skurcze migsni brzucha i
karku. Rece mialem zupetnie zdrgtwiale i — wlasciwie -
znieczulone” . Patrzalem na nie jak na jakie$ obce ciato. Takimi
odretwiatymi, skrzyzowanymi przed soba rgkoma odpychatem
drazek sterowy od siebie — co mnie przyblizalo do zbawczej
zawartosci tlenu w powietrzu, ale wowczas nasilaly si¢ szalenie
bole powodowane skurczami migs$ni, badZ tez popuszczalem nacisk
na drazek i wowczas skurcze i te bdle nieco ustgpowaly, ale za to
tym bardziej si¢ dusitem. Trudno mi powiedzie¢, jak dlugo to
trwato, ale jedno jest faktem, ze udalo mi si¢ nie straci¢ catkowicie

przytomnosci; staralem si¢ mysle¢ tylko o jednym: widzieé i
rozpoznawa¢ przyrzady pokladowe. Nie po to, by wedlug nich
cokolwiek kontrolowad, ale tak jakos sobie wowczas wmawialem:
,»dopoki t¢ tablicg przyrzadéw widzg, dopoty jestem przytomny”.
To mi si¢ udalo, a jak si¢ potem okazalo, m¢6j pasazer byt tak
przerazony tym, co si¢ ze mna dzialo i — z kolei — jak mi potem
opowiadal, nie o siebie si¢ bal, a o mnie. Bat si¢ po prostu, ze ja
tam nie przezyj¢ tego braku tlenu, Nie byl tez w stanie w ogéle
racjonalnie mysle¢, dziata¢ i — jak si¢ potem okazato — w ogoéle nie
kierowal szybowcem.

Po pewnym czasie poczulem si¢ lepiej, i — nie wiedzac
wiasciwie po co, postanowilem sprébowaé zalozyé maske.
Udato mi si¢ tego dokona¢ — i — ogromne zaskoczenie: tlen
normalnie doplywa! — Tlen normalnie doptywa, normalnie
sobie oddycham! Po kilku glebokich wdechach, po kilku
zawrotach glowy stwierdzilem, ze znajdowali$my si¢ na
wysokosci 4500 m ponad startem i, ze wlasciwie caly strach
i cala niebezpieczna przygoda jest juz za nami!

Co bylo przyczyna tego wydarzenia? Jest wiasciwie tylko
jedno domniemanie: prawdopodobnie, do napehienia butli
pokiadowej zostal zastosowany niewlasciwy rodzaj tlenu.
Tlen medyczny r6zni si¢ od tlenu lotniczego. Tlen uzywany
dla celéw leczniczych musi zawiera¢ odpowiednia ilo$¢
wilgoci, pary wodnej; natomiast tlen lotniczy musi by¢
odwodniony — wiasnie dlatego, ze przy dekompresji tego
tlenu w zaworach redukcyjnych i przy bardzo niskich
temperaturach w jakich si¢ z niego korzysta, mogloby
wystgpowa¢ zamarzanie wykroplonej pary wodnej. I to
zamarzanie powodowaé¢ moze zamknigcie prze$witu
przewodéw. Przypuszcza¢ nalezy, ze z takim wilasnie
przypadkiem mylnego napehienia butli tlenem medycznym
a nie lotniczym mieli$my tutaj do czynienia.

e~ - o b
Na szczycie jezowskiego szybowiska — 1960 rok. Od lewej.: Jurek
Popiel, Heniu Maciqg i Waldek Gross.
Po wyladowaniu koledzy wyjeli nas przemarznietych i
zesztywnialych z szybowca, podrzucali nas do géry z
radosci, potem $ciagneli z naszych nog buty futrzane i do$¢
dhugo rozcierali nam nogi, zlodowaciate dostownie.
ZjechaliSmy na déf, do Szkoly. Przypominam sobie, ze przez
dluzszy czas, chyba przez dwie lub trzy godziny lezalem sobie i
odpoczywalem — i wcigz mi bylo mato powietrza! Dostownie gryz¢
mi si¢ chcialo to powietrze, ciagle mialem wrazenie, ze mi go
matlo, malo, ciagle malo...

Waldemar Gross

[Powyszszy tekst stanowi nieco zmodyfikowanq transkrypcje
opowiadania nadanego w audycji radiowej J. Bartoszewskiego z
cyklu ,, Punkt Krytyczny — Godzina Zero”’]

Choéby na drzwiach od hangaru

Gdy opuscitem stolice dla Centrum Szybowcowego
APRL w Lesznie, zaczeto sig¢ dla mnie duze latanie. Podczas
prowadzenia prob w locie PZL-35 ,Wilga” w Lesznie
niezapomniana kierowniczka Centrum , pani mgr Irena
Zabiello namoéwila mnie na etat szefa technicznego z
jednoczesnym pelieniem obowiazkéw instruktora za
dodatek lotny. Doskonaly personel techniczny dawal mi
duza swobode latania, co bezlitosnie wykorzystywatem.
Okazja byla 1po “temu jak chyba nigdzie. Szybko
zdobywatem kolejne uprawnienia lotnicze. W sezonie czgsto
do péznych godzin wieczomych S$ciagalem szybowce
rozproszone po polach. .



W tych czasach Leszno bylo Mekka przelotow
diamentowych, zwiaszcza na 500-ki. Zwykle przeloty te
wykonywalo si¢ po prostej na wschéd. Dawalo mi to
niemala gratke latania po szybowce po catej Polsce az pod
ruskg granicg. J6zek Dankowski po wypuszczeniu na przelot
ostatniego szybowca wysylal w $lad za ta chmara holéwki,
obowiazkowo z linami do trojholu. Holéwki ladowaty
zwykle na lotniskach potozonych na rubiezach wschodnich i
oczekiwaly na meldunki, nastgpnie Sciagato si¢ szybowce z
pol na lotniska, a ]potem w ,,peczkach” po trzy wiostowato
si¢ do Leszna. Ale te wspomnienia i przygody jak sama
nazwa mowi z terenu przygodnego to temat na inny ciekawy
serial. Trzymajmy si¢ watku zasadniczego.
Mimo tak duzej porcji latania wszystko to bylo dla mnie za
malo i szukalem jeszcze innych okazji. Znalazlem je we
Wroctawiu, dowiedzialem si¢ ze na Gadowie Malym przy
Aeroklubie Wroctawskim dziala Lotniczy Zespot Ustug
Gospodarczych (LZUG). S?'bko wigc zakrecitem si¢ koto
tego latania. W grudniu 1966 z rak Miecia Wolaka udato mi
si¢ uzyska¢ uprawnienia agro. Bardzo mi przypadio do gustu
latanie nisko po ziemi bez konsekwencji narazania si¢ na
miano powietrznego chuligana. Nie zapomng¢ wrazenia, jakie
zrobil na mnie pokaz Miecia w lataniu pod drutami. Bylo to
nad Odrag , nad ktéra przewieszona byla linia wysokiego
napiecia. Przelatujac lE)otem wiele razy obok tej linii $miatem
si¢ ze byla ona tak wysoko, a ja to tak pierwszy raz
przezytem. Nie zdawalem sobie wtedy sprawy ilez to razy w
moje] karierze zawodowej przyjdzie mi wej$¢ w kolizjg z
réznymi drutami.
QOd 1967 roku wszystkie urlo%y wykorzystywalem na latanie
agro z Wroclawia. Zabawa byla ciekawa cho¢ wiodlo si¢
Zycie  prawdziwie cy%ar')skle. Nie byto wted{ eszcze
czarterow w kombinatach PGR, lecz byly to tzw. skakanki —
z powiatu do powiatu po kilka dni w celu opryskania pél
ziemniakéw ¢ rzeg)aku, bo wiasnie nastgpowal okres
inwazji szkodnika lub chwastéw. Wkrotce zaczela si¢ tez
moda na nawozenie pol przy pomocy samolotow. Wted
juz na dluzej zagrzewalo sig mie{isce, bo przi takic
dawkach na jedno pole trzeba bylo wykona¢ kilka do
kilkunastu lotow.
Pierwsze moje latanie w terenie rozpoczatlem w grupie pod
okiem Staszl%a Luszpinskiego, ktory cho¢ nie rozpieszczat,
dat mi dobra szkole latania agro.
Latanie na opryski wymagalo calkowitego przestawienia
trybu zycia. IP(;gudka juz 0 3.00 nad ranem a i wczesniej,
gdy kwatera byla dalej od ladowiska. Jeszcze przed
wschodem pierwszy start 1 latanie do godz. 8.00, dopdki nie
zaczynata budzi¢ si¢ termika i wiatr. Samo latanie jak
najnizej, zeby chemikalia ,siedzialy” w uprawach i bron
Boze nie przemieszczaly si¢ na ,druga wies”, bo zaraz
bedzie wrzask, ze pszczoly , ryby, plantacje tytoniu i inna
ekologia. Tak, tak — juz wtedy zaczynalo si¢ o ekologii
mowic.
Potem przerwa na dospanie i znow loty w godzinach
przedwieczornych. Zlecenia na loty dawali wtedy tzw.
ochroniarze z Powiatowych Stacji Kwarantanny i Ochrony
Roslin. Najczesciej dla swigtego spokoju zlecali grupom
lotniczym zatadunek chemikaliow do samolotéw. Kazda
rupa miata do dyspozycji kierowcg i samochdd , na ktérym
Ey}o aliwo i sprzet zaladunkowy, min. pompa spalinowa .
Agroﬁ)tnicy to byli wtedy ,,paniska”. w jednej kieszeni kasa
za mglawik w drugiej za miedzian i hulaj dusza!
Najgorzej gdy czasem chemikalia byty w proszku. Wtedy na
nic automatyzacja. Wszystko trzeba bylo robi¢ recznie na
kobylkach ustawionych przy samolocie i w maskach pozal
si¢ %oZe. Lotnicy wygladali jak miynarze. Ale trudno — raz
na wozie , raz pod wozem. . _
Czasem ochraniarze prébowali zagra¢ chytrze i zgodnie z
umowa zadali sprzetu zatadunkowego, bo sami chcieli
wykona¢ zaladunek i wyrwa¢ nam grosz. Dla takich
Ztosliwy mechanik mial specjalny sprzet. Byla to pompa
reczna tzw. ,,moja —twoja” gdzie dZzwignia zostala skrécona
o 1/3 i skapi ochraniarze musieli zmaga¢ si¢ z nia na
kleczkach az im portki pekaly. A my, co prawda bez kasy,
ale ilez uciechy bylo przy =zagrzewaniu okrzykami
ochraniarzy do  szybszego fadowania. Zazwyczaj
odechciewalo im si¢ tego na zawsze.

Wiele by mozna pisa¢ o wesolym zyciu agrolotnikéw na
»Skakankach”, ale lepiej nie. A nuz ktorejs zonie wpadnie do
g}OW)}/l pomyst, zeby spra¢ ,utana” po pysku za stare
rzechy.

anne pogody sprawialy czasem r6zne niespodzianki.
Zdarzalo sig, ze reﬂon opryskéw przykrytg byl poduszka
mgiy porannej i chcac nie cheac trzeba bylo wraca¢ na
ladowisko, cho¢ nieraz doloty byly spore.

Zbigniew Bukowski
Stoj ! Stop ! Druty !

W tym stylu hasta figurowaly na tablicach przyrzadow
samolotow rolniczych wzbudzajac ogélng wesolos¢ wsrod
lotnikéw na radosna tworczos¢ lotniczych biurokratow,
ktorzy po takiej dziatalnosci mogli juz spokojnie spac. Dru
staly sobie dalej na upatrzonych pozycjach a na ic
niespodziewane pojawienie si¢ przed maska nie dawalo sie
wrzuci¢ wstecznego ani wyhamowac.

Méj glerws\zNy kontakt z drutami mial miejsce na polach
powiatu Sroda Wielkopolska. Pryskalismy wtedy ziemniaki
na stonk¢ 2-ma Gawronami ze Staszkiem Luszpinskim.
Wykonywatem ostatni lot przed wieczorem ,juz szarzalo.
Nagle przy wyjéciu z pola — potezny blysk i hukl Nawet nie
oczulem Zadnego szarpnigcia, ale wiedzialem juz, ze to
inia wysokiego napiecia, ktora przeoczylem w szar6wce na
tle zaoranego pola. A swoja droga do dzi$ tylko u nas na
Eolach linie i slupy sa szare. Za to w masywach lesnych

ardzo czgsto maluje si¢ je na zielono. A co! Ilez to radosci
jak jaki$ lotnik w to walnie. W wielu krajach na druty
nanizane sa kolorowe pitki, ale dla nas to bzdura! Wracajac
jednak do tematu, to doda¢ warto, ze stupy jak na zlos¢
ukryte bgf}y za drzewami. Wychylitem si¢ przez okno, zeby
zobaczy¢ ewentualne skutki = kolizji, zobaczylem za
samolotem brazowy warkocz. Pomys$latem, ze moze co$ sie
pali, cho¢ praca silnika byta bez zarzutu. Zdecydowalem si¢
siada¢ na sasiednim polu oceniajac, ze si¢ do tego nadaje. Po
zakonczeniu dobiegu wyskoczytem z kabiny. Okazal!o sig,
ze spod kadluba lejg sie chemikalia, poniewaz koncowka
prawej rury opryskowej tracilem wilasnie linie i nastapilo
rozlaczenie tej rury przy pompie . Szybko to naprawilem i
wystartowalem. Bylo juz dos¢ ciemno, gdy wrécitem na
ladowisko. Staszek d’uz nieco zaniepokojony tylko zapytat:

,»Co linia, czy o ci;}%i ?” Ale nie czekajac podszed!l do
samolotu, zdja} z rury kawat drutu i fachowo ocenit: , Linia,
bo drut aluminiowy.” dodat : ,, No to juz jestes pilot
rolniczy”.

Pamietam tez z tej samej akcji na ,skakankach”,
gdy 1Erz%:llecielis’my do I%obylmcy pod Poznaniem na
opryski. Na lotnisku przywitali nas miejscowi ochraniarze i
odwiezli do hotelu w ¥’oznaniu. Proponowali nam jaka$
libacje, ale skoro uzgodniliSmy , ze latamy nazajutrz od
wczesnego rana, odméwiliémg. Tym bardziej, ze wstac
trzeba bylo bardzo wczesniej, bo dojazd byt spory. O 3.00
nad ranem przyjechali po nas nieco zmegczeni, bo na konto
naszego przylotu zdrowo zabalowali i wracali prosto z
libacji. Na lotnisku urzadziliSmy zaladunek i jeden z
ochraniarzy zapytal mnie czy moze ze mna lecieC. Wtedy
mieli na to pozwolenie, zeby kontrolowac¢ nasza grace.
Opryskatem kilka pol. Zostalo mi si¢ ostatnie , bardzo diugie
lecz waskie, przez $rodek przechodzila poprzecznie linia, na
drewnianych ale wysokich stupach. Skakanie ponad nig byto
bardzo niezrgczne , a ponadto juz zaczeto troche dmuchad i
nad ]inig chemikalia znosito. Zdecydowatem si¢ skonczy¢ to
pole pod linia. Przed najsciem pod lini¢ ochraniarz puknat
mnie w kolano pokazujac na przeszkode. Machnalem reka i
robilem swoje. Po przejéciu pod linig ochraniarz zwiesit
glowe. Tego jeszcze mi brakowato! Wrocitem na lotnisko
jak mo§lem na{fzybciej. Podkolowalem do zatadunku,
wylaczylem silnik 1 gdy nastala cisza ustyszalem, ze moj
ochraniarz normalnie chrapie, taki byt biedak zmeczony, ze
z wrazenia usnal, a minie przyprawit o niezly stres.

Teraz mogg juz pisac o tym bezkarnie, ale wtedy
dostatbym zdrowo po uszach.

Zbigniew Bukowski
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