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LOTECZKOWA WIOSNA

Zimy we Wroclawiu prawie nie bylo, wiosna nadchoedzi leniwie.
Od tempa jej rozwoju zalezg loteczkowe poczynania w najblizszych
tygodniach. Na ostatnim spotkaniu w dnin 14 marca omoéwilismy plan
zebrania si¢ na iradycyjnej imprezie u Tadzia Dobrocifiskiego w
Dobroszowie Olesnickim w sobotg 21 kwietnia. Ostateczng decyzjg o tym
podejmiemy 10 kwietnia. Ewentualne przelozenie tego mityngu na okres
ponigjszy w zwigzku z nieodpowiednia pogoda, moze zakiéci nam
majowe ,Jlotne” spotkanie na Miroslawicach u przyjaciéi z Aeroklubu
Dolnoslaskiego. Moze jednak warto pozostac przy terminie 21 kwietnia,
moze przyroda ,,wybuchnie” zielenig na wlosciach Tadzia? Przypomnijmy
zatem, jak do Tadzia dojechac¢ od Wroctawia: w Diugolgce skrecié na
polnoc (w lewo), w kierunku Szczodrego. W jego centrum skrecié na
wschod (w prawo), skad do Dobroszowa prowadzi juz niemal prosta
droga.

Na marcowym spotkaniu przyjeliSmy w poczet czlonkéw
LOTECZKI dotychczasowych kandydatow: Henia Gwiazde, Tadzia
Kaczmarka, Hepia Kudlifskiego, Tadzia Maja i Jurka Rufkiewicza.
Dwaj pierwsi, to ,krajowcy”, trzej pozostali za$ - to , Amerykanie”. O
pierwszej czwares zamiesciliémy krétkie notatki. Dzis zatem kilka stow o
Jurku Ruskiewiczu — obywatelowi $wiata, bracie Wiodka Ruskiewicza.
Jurek ma za sobg chlubng karte wojenna. Po réznych przejsciach, znalazt
si¢ podczas wojny we Wloszech. Sporo lat zycia spedzil nastgpnie w
Wielkiej Brytanii, gdzie byl niezwykle aktywnym zawodowo inzynierem.
Pasjonowaly Go ponadto wyscigowe motocykle i samochedy. Nade
wszystko jednak pokochal lotnictwo. Byl wybitnym dzialaczem
aeroklubu polskiego. Latat na szybowcach i na samolotach. Tu rozpoczela
ste jego wspélpraca z Aeroklubem PRI.. Odznaczy! si¢ szczegdlnie jako
pomocnik i konsultant polskich ekip szybowcowych na mistrzostwach
$wiata w Wielkiej Brytanii i w Stanach Zjednoczonych, nie szczedzac
swego prywatnego czasu, samochodu 1 pienigdzy. Sam moglem to docenié
w roku 1991 w Uvalde (Teksas), gdzie bylem czlonkiem polskiej ekipy
obok innych ,,lotkowiczow™: nieocenionego Johna Serafina zza oceanu i
naszego” Wiodzia Ruskiewicza, pomagajacego wraz z bratem polskim
reprezentantom. .

Jurek w ramach swej pracy zawodowej zdolat , zaliczy¢” niemal
90 Xrajow Swiata na wszystkich kontynentach, w ktérych zostawiat po
sobie nowo zbudowane fabryki. Wszedzie tam interesowat sie lotnictwem,
za$ szybownictwem w szczegolnosei, Przy okazji staral sie rowniez latac,
co czgsto sig¢ mu ndawalo. Latal np. w tak egzotyeznych krajach, jak Chile
i Wenezuela. Dorobif” si¢ zlotej odznaki szybowcowej z dwoma
diamentami. Robigc diament ,,wysokosciowy” znalazl si¢ w rotorze za
samolotem w takim poloZeniu, Ze aby sie utrzymaé ,na sznurku” musiat
wykona¢ ... beczkg! Jurek lata na ogdéi na swym prywatnym Jantarze
SZD-41A. Odkupit go po wypadku i wyremontowal, w czym niematy
udziat ma Mirek Krélikowski, ktory ILem 62 dostarczyt z Polski do USA
przednig czgs¢ kadiuba do tego szybowea.

Przed wielu laty Jurek zostal sam ... ,,podkupiony” przez zaklad
w USA, ktéry zaproponowal mu lepsze warunki niz te, jakie miat w
Wielkiej Brytanii. Zamieszkal w stanie New Jersey, skad po przejsciu na
emeryturg przenidst si¢ na cieplejsza 1 tanszg Floryde. Tam wiedzie
szezgsliwe Zycie ze swa urocza zong Emilia, ktorg szybownicy znaja jako
»Mile”. Wieln polskich szybownikéw zasmakowalo wspaniatosci Jej
kuchni i poznalo goscinnosé Ich domu. Mila towarzyszy Jurkowi w Jego
lotniskowych eskapadach, pomagajac we wszystkim, co jest mozliwe, z

montazem i demontazem szybowca wlacznie. Szkoda, ze ten sposob zycia
lotniczych malzefistw nie przyjal sie na ogot w polskich realiach.

Witamy Jurka w ,loteczkowym” gronie i zapraszamy do Wroclawia!
W ostatnim miesiacn cheé czlonkowstwa w naszvm klubie wvrazili dwaj
niezwykli piloci: Gieniu Pieninzek i Czech Nowacki.

Gienia przedstawia¢ nie trzeba, znamy Go od lat kilkudziesigciu. Warto
jednak dodaé, ze nawet zimg nie przerywa dzialalnosci. Teraz
przygotownje chrzest swego dzieta, RWD-5, co bgdzie mialo miejsce 24
czerwca na katowickim lotnisku Pvrzowice. Chrztu dokona prezydent RP
na uchodzstwie, Ryszard Kaczorowski. Bedzie to ostatni akord
pierwszego etapu Zycia tego samolotu. W przyszlosci Gienio pragnie
przekazal prezesurg¢ Zarzadu Stowarzyszenia Lotnictwa Amatorskiego
EAA 991w Polsce w miodsze rgce. Wtedy ,grozi” Mu godnodc
dozywotniego prezesa honorowego stowarzyszenia. Zanim do tego
dojdzie, powstanie prawdopodobnie w tym stowarzyszeniu sekcja o
nazwie ,POLSKIE MUZEUM LATAJACE”. Zawiagzala si¢ juz
pigcioosobowa grupa inicjatywna. Jej glowne cele, to:

- budowa polskich samolotéw historycznych, w pierwszej kolejnosci
RWD-5 bis do przelotu przez Atlantyk sladami Stanislawa Skarzynskiego,
- prowadzenie akcji promocyjnej budowy tych samolotow,

- gromadzenie srodkéw do ich budowy,

- eksploatacja samolotow historycznych.

Gienio do LOTECZKI zywi od dawna sympatie, czego dowodem jest
Jego kilkakrotna obecno$¢ na naszych spotkaniach, w tym na ostatniej
imprezie glownej w dniu 13 stycznia. Jeszcze przed oficjalnym
przyjeciem wplacit skladke roczng. Mysle, ze bedzie si¢ dobrze caul w
naszym klubie!

Drugi kandydat, Pan Czech Nowacki kilku naszym kolegom jest postacig
dobrze znang. Obecnie liczy 86 lat. Poznaniak z urodzenia, miat opréez
siostr braci: Lecha i Rusa. Od dziecka rozsadzala Go energia. Potrzebowal
andrenaliny, totez mato bvlo sportdw, ktérych nie uprawial, Po
samochodach i boksie przyszla w roku 1931 kolej na szybowce. Lataé
zaczal na Wronie w Ustianowej. Od roku 1937 az do wybuchu wojny
szkolit sie¢ w Deblinie, w Szkole Orlat. Potem ,,zaliczyl” tradycyjng droge
przez Zaleszczyki, Rumuni¢, Jugoslawi¢, Wiochy i Francje az do Anglii.
‘Wykonat jako pilot 23 loty bojowe w dywizjonach bombowych. Latal m.
in. nad Polske w 138 dywizjonie do zadan specjalnych. Dwukrotnie po
wypadkach (raz ladowanie, drugi raz skok ze spadochromem) bvi
internowany w Szwecji przez wiele miesiecy. W 1945 roku poslubit
Angielke Joan. Synowie dostali imiona: Lech Ryszard i Robin Rus.

Wiele lat powojennych spedzil na morzu, pracujac jako fizjoterapeuta na
statkach, plywajacych do Afryki Potudniowej. Prowadzil tez wiasny
gabinet terapeutyczny. Duzo serfowal na desce, nurkowat z butla, plywat
na jachcie, jezdzil na nartach wodnych.

Czech z chwilg odzyskania przez Polske pelnej niepodleglosci przed 12
laty wrocil na stale do kraju ojczystego. Kupit w Dusznikach okazala
wille po ... Ewie Braun, kochance Hitlera! Wille wyremontowal 1 mieszka
w nie¢j do dzi$, wspominajac barwne lotnicze Zzycie, ktbérego mu teraz
bardzo brakuje. Dlatego dryfuje w kierunku LOTECZKI, gdzie ma
nadziej¢ spotka¢ bratnie dusze. Zapewne nie spotka Go zawéod wirod
nas!

Wiosna dla miektorych z nas jest okresem »muzonej pracy. Tak jest na
przyktad w przypadku tych agrolotnikéw, klors inaja jeszcze szczescie
pracowaé w swym zawodzie. Pod koniec marcs wyleciala do Iranu grupa
na kolejny kontrakt. Jest w niej m. in. Witek Keson. Zanim sie z nami
pozegnal, przyniosl! na marcowe spotkanie kilkadziesigt sztuk Jlogo
LOTECZKI roznej wielkosci, wykonanych bezinteresownie przez syna.
Drzigkvjemy Im za ten dar! Podjelisiny decyzijg, 2e logo bedzie
sprzedawane po 5 zletych za sztuke. Chetni do nabycia proszeni s o
zglaszanie si¢ po nie do Tadzia Janego. -



Zyczymy Witkowi szczesliwych lotow w Iranie! o
Loteczkowa spolecznos¢ uaktywnia si¢ coraz bardziej.
Zaobserwujemy to wkrotce na tamach kolejnych biuletynow. Do Mietka
Kozdry i Krzysia Kaczanowskiego dolgczajg m. in.: Zbysin Bukowski,
Tadziu Dobrocinski, Waldek Gross, Joziu Mtocek i Edziu Sobczak. Sg to
nie tylko wybitni ludzie lotnictwa, ale i tegie pidra. Mam nadziej¢,
Szanowni Czytelnicy, ze juz po przeczytaniu tego numeru biuletynn
zgodzicie si¢ z moja opinia.
Wspominali$my w ostatnim biuletynie o cennej deklaracji Stasia Sojki,
opracowania przez Niego KRONIKI LOTECZKI. Milo poinformowac, Ze
dzielo ruszylo! Prosze wszystkich o pomoc w Jego poczynaniach.
Szczegolnie mile widziane jest wypozyczenie do skopiowania zdjgc,
dokumentujacych nasza dzialalnosé. Czekamy tez na teksty i uwagi.
Staszek Blasiak

AGROLOTNICY - DO DZIELA!

Wszystkie lotnicze specjalnosci doczekaly si¢ w mmiejszym lub
w wigkszym stopniu swoich publikacji. My$le, ze najmniej napisano na
temat agrolotnictwa czyli tzw. , szambelanistwa™. A przeciez lotnikow tej
branzy z upodobaniem i nie bez kozery nazywano kaskaderami. Bo tez w
lotnictwie zawodowym bylo to najbardziej ,kozackie” latanie,
wymykajgce sie spod kontroli wszystkim straznikom przepiséw. Byt taki
specjalista od przepisbw w naszej branzy. Juz na wstgpie okazalo sig, ze
latajac zgodnie z przepisami trzeba byloby ,,ugrobi¢” w PGR-ach 75%
czarterow ze wzgledu na nieodpowiednie ladowiska. Zycie poszlo wigc
swojq Sciezks.

Nasze przeloty po swietie, nasze kontrakty zagraniczne — c62 to
byla za improwizacja! I chociaz los byl laskawy, to jednak nie do konca i
nie dla wszystkich. W samym Egipcie w latach siedemdziesiatych, latajac
na Gawronach wrdcilo do kraju w , jesionkach” - niestety - 25 pilotéw, a
co najmmiej drugie tyle z roznymi obrazeniami. Powodem tego bylo
narzedzie pracy, jakim byl Gawron. Samolot ten w warunkach
tropikalnych sam ledwo trzymal si¢ powietrza, a z obciazeniem
chemikaliami w ilosci 500 1 latanie na nim bylo prawdziwym horrorem.

Zapyta ktos, po co lotnicy dali si¢ tak wpuszczaé w maliny?

OdpowiedZ jest banalna. Z jednej strony byla to jedyna okazja wyrwania
si¢ w $wiat, kt6ry w tych czasach nie byl dla nas zbyt szeroko otwarty.
Najwazniejsze byly jednak zarobki: 400 dolaréw, gdy w kraju zarabialo
sig ich §rednio 25. Co by nie méwié, biedni lotnicy, ktorzy dojezdzali na
swoje lotniska komunikacja miejska, po powrocie z kontraktu zaczynali
si¢ ,rozbija¢” wlasnymi ,,gablotami”, wzbudzajac zazdros¢ u kolegéw. A i
ich redzinom zaczynalo sie wies¢ lepiej. Dzieci poznaly smak czekolady i
pomaraficzy. Jak na tamte czasy pokusa byla zbyt mocna i trudno si¢
dziwi¢ tym desperackim eskapadom. Ci, ktorym si¢ powiodio, wracali w
aureoli ,twardzieli”. Rozpisuje sie o tym na wstgpie po to, zeby
wzmyslowi¢ trudy i ryzyko tego latania, a tym samym przekonac
Czytelnika, ze trzeba o tym pisaé.
Nie prowadzitem Zzadnego pamig¢tnika ani notatek, wigc nie mam ambicji
pisa¢ chronologicznie i z duzq dokladnoscia. Moze nieco pomocne w
temacie przygéd na obczyZnie moga sie okazaé listy do mojej zony
Olenki, ktére ona skrzgtnie kolekcjonowala, a z ktérych po ,,wyplukaniu™
tematvki dotyczacej rodziny i seksu da si¢ ,,wydlubac” troche szczegolow.
Zreszta nie o to mi w moim zamysle chodzi. Chcialbym przekazaé
Czytelnikowi atmosfer¢ tamtych chwil, podzieli¢ si¢ wrazeniami i
autentycznymi przezyciami lotnikéw. Niekiore sytuacje byly wrecz
nieprawdopodobne, niektore komiczne, ale mysle, ze warte przelania na
papier. Cheialbym unikngé takich opiséw, jak to pilot kotami podwozia
straca z glowy Arabki dzban z woda, ktorg zdazy!t zatru¢ chemikaliami.
Prefen_‘liq gawedy autentyczne.

Problem ten gnebit mmnie od dawna, ale zwykle lenistwo
podszeptywalo mi tyle wykretow, ze jako$ na zamiarach si¢ konczylo.
Wmawiajac sobie, Ze zabra¢ si¢ do tego trzeba systematycznie, najlepiej,
jak juz mnie ,wykopia” definitywnie z latania, bylo niezlym pretekstem
az do ostatniego ,,bigos-party” na LOTECZCE. Tam niestety zwierzylem
si¢ z tego zamiaru Staszkowi Luszpinskiemu, ktéry zawsze lubil mnie
prowakowac.

- Ty Bukus nigdy si¢ do tego nie zabierzesz”. No i zagral mi na ambicji.
Odparlem, ze pierwsze strony maszynopist dostarcze na nastgpna
LOTECZKE. Dyskusji tej przystuchiwal sie nasz loteczkowy redaktor
Woijtek Sankowski i obiecal fachowa pomoc. Powstal rowniez temat, ze
rézne moga by formy realizacji tego zamiaru. Moze zaczaé to drukowad
w Binletynach Loteczki? Przede wszystkim za$ sprobowaé wlaczy¢ w
sprawg takie filary ZUA, jak Wacek Kozielski, Staszek Luszpinski,
Herbert Majnusz, Zenek Jewstrat, Zdzisio Majewski. Przeciez to czolowi
gawedziarze lomiczy! Z samego Wroclawia znajdzie sig ladna paczka

lotnikdw z poteznym bagazem lotniczych przygoéd! Mam nadzieje, ze
zecheq sig nim Z nami podzieli¢. Moze nie wszyscy z nich maja ochote
zlapac za pidro, ale od czego jest dyktafon i nasz redaktor? Bylbym
nierzetelny, gdybym tu nie wspomniat, ze Wacus Kozielski zmagat si¢ z
piérem w tematyce lotniczej i to nie tylko prozg lecz wierszem! Czytal mi
kiedy$ spore tego fragmenty, gdy byt moim gosciem. Zywie nadzieje, ze
da si¢ namoéwi¢, aby Jego tworczosé wlgczy¢ do tego zamierzenia.
Przekonacie si¢, co z Niego za gigant literacki!

Mysle, ze wspdlnym wysilkiem uda nam si¢ odkurzy¢ nasze
lotnicze przygody i przyblizy¢ miodym (a moze i starym) entuzjastom
lotnictwa, jak to drzewiej w agrolotnictwie bywalo. Sprawa tym bardzie)
pilna, Ze za kilka lat bgda nas pytaé, co to bylo agrolotnictwo? Epoka tego
gatunku latania ma sie kn koncowi. Ale warto przypomnie¢, ze byly
czasy, gdy byliSmy potega lotnicza w Polsce 1 znaczacym wykonawcg
kontraktow lotniczych w wielu krajach Afrvki, Azji i Buropy. Bez
wnikania w efekty nie zapominajmy, ze mieliSmy wilasng szkol¢ pilotow
w Ketrzynie, a na Akademii Rolniczo Technicznej w Olsziynie istniat
wydziat agrolotniczy. Po PLL LOT bylismy najliczniejsza w kraju grupg
lotnikéw zawodowych,

A wigc ZUA-owcy, do dziela! Nie pozwolmy, zeby nic po nas
nie zostato!

Zbyszek Bukowski
Zbysiu, Twoje wynurzenia, ich stvl i forma opisu, to sam miodzik!
Serdeczne gratulacje! Staszek Blasiak

TADZIU KACZMAREK O SOBIE

Podczas mej wizyty u Tadzia Kaczmarka 17 lutego br.
gospodarz powiedzial nieco o sobie na moja prosbg. Oto, co
nagralem na dyktafonie i przelalem nastepnie na papier:
Pochodze z szybowcowego miasta, bowiem urodzilem sie w Lesznie 27
sierpnia 1932 roku. W 1950 roku staralem sig o przyjecie na szkolenie
szybowcowe. Nic jednak z tego nie wyszlo, gdyz nie przebrnglem sita
eliminacji kandydatow na szkolenie w szkole szybowcowej w Rzadkowie.
Mialo to miejsce w Poznanin, gdzie wizedowala komisja kwalifikacyjna.
Dzialal w nief niejaki pan Nalewajko, ktéry po moim przedstawieniu sig
powiedzial:
- No, to zobaczymy, jakie ty masz wiadomosci polityczne, czy si¢ z nimi
nadajesz do takiej szkoly Sluzby Polsce, czy nie!
Rozmawiamy, rozmawiamy i mam nadzieje, ze ogdlne wrazenie rozméwey
jest o mnie pazytywne. W pewnym momencie jednak zadat mi on takie
pylanie:
- Czy ty przypadkiem nie jestes krewnym tego biskupa Kaczmarke z
Gdarnska?
Hytrzeszezylem na niego oczy i méwie:
- Nie! W 2adnym wypadku! Ale dodalem tez (niepotrzebnie): moja mama
méwi, ze , kto ma ksigdza w rodzie, tego bieda nie ubodzie”".
To wystarczylo, aby Nalewajko stracit do mnie zaufanie i do Rzadkowa
nie pojechalem.
Bylem jednak uparty i w rok péimiej zmowu poczynilem starania o
szkolenie szybowcowe. Nalewajke juz "wyrzucono”. Dzigki panu
Wapniarskiemu szkola szybowcowa w Rzadkowie czekala na nmie. Jej
komendantem byl kpt. Rychter, mmie zas szkolil instrultor Plazinski.
Bylem na tym samym turnusie, co i Mieciv Kozdra. Obaj jednak nie
pamigtamy si¢ z tego czasu. Natomiast poZniej nasze drogi si¢ zeszly i
przyjaznimy sig po dzis dzien.
Zaczelismy od szurow na SG-38. Potem byly skoki i wreszcie coraz wyzsze
loty. Cale szkolenie trwalo tam pelne dwa wakacyjne miesigce 1951
roku. Te pierwsze momenty w lomictwie pamieta si¢ przez cale zycie,
podobnie, jak poiniejsze przenosiny tej szkoly do Leszna, w ktorych tez
uczesmiczylem lgczie z tamtejszq kadrq, jak instruktorzy: Rychter,
Plazinski, Kamos, Kolanowski i inni.
Uczylem si¢ w gimnazjum i w liceum mechanicznym w Poznaniu. Po
zdaniu matury w 1952 roku podjglem prace jako technik mechamk w
Zakladach Cegielskiego, ktére wowezas nazywaly sie Zakladami imieniem
Stalina (ZISPO). W tym czasie zaczqlem dosé dobrze lataé na
szyboweach, juz w Aerokiubie Poznanskim. Funkcje szefa wyszkolenia
piastowal tam wowcezas stynny pilot, latajacy podczas wojny w Anglii —
Tadeusz Szvmanski. Kadra instruktorska, ktorq on dysponowal, byla
wyjatkowa. Pamigtam takich instruktoréw, jak : Andrzej Rakowski, Rene
Kamos czy Lech Banasiak i Alojzy Potocki, pod okiem ktorych odbylem
whrdlce szkolenie podstawowe na samolotach typu Piper.
Na wiosng 1953 roku zostalem wytypowany na kurs instruktorski do
CWL we Wroclawiu. Przyjezdsajgc tam mialem zaledwie kilkanascie



godzin spedzonych w powietrzu na samolotach (bodajze dwanascie), lotez
szef wyszkolenia CWL Waclaw Kozielski krzyknat od razu:

- Kogo mi ten Poznat: iu przystall Przeciez on ledwo powietrza sig treymal
Do szkolenia, pod okiem legendarnego instruktora Jana Sojki, zostatem
Jjednak dopuszczony. Kurs, ktory trwal kilka miesiecy, udalo mi sig
skoniczyé, choé bez wyrdznienia. Bardzo sympatycznie go wspominam.
Miedzy kadrq a kursantami, ktorych bylo okolo trzvdziestu, panowala
przemila  atmosfera. Poznalem wiwczas, oprocz wymienionych, wielu
wspaniabych instruktoréw, jak na przyklad Tadzia Popiela czy Mariana
Gorzelaka, z ktorymi nastepnie spotykalem sig na réznych lotniskach lub
z nimi wspolpracowaltem.

Do Poznania wrécilem z dyplomem instruktora samolotowego. Majge
niezle zarobki rozpoczalem tam szkolié uczniow na samolotach, spolecznie
a nie zawodowo, jako jeden z pierwszych instruktoréw w Polsce. Do tego
celu uwzywalismy Pipery, , kukuruzniki” i Junaki.

W Poznaniu latalem intensywnie, zaréwno na szybowcach, jak i na
samolotach Przyszedl jednak rok 1956, rok wypadkéw poznariskich. Moj
zaklad jako czolowy wyszedl na pochod. Bvlem jednym z tych, ktorzy
profestujac  na ulicach miaste zostali - ,,zgarnieci” przez Urzqd
Bezpieczeristwa. Mialem szczescie, bo pracowal tam moj kolega z
Aeroklubu Poznanskiego, szybownik Mieczysiaw Cz., ktéry dopomaogl mi
w opuszczeniu aresziu po dwunastu godzinach ,,odsiadki”, zwalajac moje
zachowanie na mlody wiek i glupote. Musialem jednak podpisaé klauzule,
ze przeniose sig z Poznania na odleglos¢ minimum 300 kilometrow. Po
kilku dniach spotkalem na Debecu Pana Edwarda Adamskiego, znanego
wowezas dzialncza loticzego, ktéry po spedzeniu wojny na Zachodzie
kierowat osrodkiem lotniczym w Jezowie Sudeckim. Wiedzqc, ze stracilem
prace zaproponowal mi on:

- Panie Tadziu, skoro nie ma pan juz co robi¢ w Poznaniu, to zamelduj sie
pan w JeZzowie.

Wiedzialem oczywiscie, czym wowczas byl Jezow — kopalnia
szyboweowych diamentow za przewysszenie ponad 5000 metréw. Zdobyl
go tu m. in. méj poznariski kolega Rajmund Jakob.

Na prace tg zdecydowalem si¢ oczywiscie natychmiast.
Instruktor Adamski zlecil mi na poczqtek przetransportowanie samolotu
Zlin z Warszaowy do Jeleniej Gory. Na skutek kiepskiej pogody zgode na
start ze stolicy dostalem dopiero po czterech dniach, gdy konczyly mi sig
Juz pieniqdze. Nie byl to jednak koniec przygody. Wystartowaiem bowiem,
nie znajqc dobrze trasy, przez co mialem trudnosci w znalezieniu
Jjeleniegorskiego lotniska. Skorzystalem ze znanej metody identyfikacyi,
wykorzystujac napisy na ... stacji kolejowej. Zamiast Jeleniej Gory
znalazlem ... Kamienng Gore! Do celu wracalem wzdluz toru kolejowego,
ktory nagle ... ,,zagingl”. Okazalo sig, ze tor ten w pewnym momencie
Wwszedl” w tunell Po kilku sekundach lotu zagadka sie wyjasnila,
zobaczylem tor ponownie. W chwile potem, juz nad lomiskiem, wzbitem
sie wyzej, aby lepiej obejrze¢ miasto. W pewnym momencie w trawie
murawy lomiska dojrzalem nie zaorany jeszeze napis w jezvku
niemieckim: Hirschberg (Jelenia Gora).

Tak znalaziem sie w miescie, ktore wraz z Jezowem Sudeckim
mialo zapeinié zyciorysy: méj i rodziny po dzis dzien. Wiedy, w 1956 roku
nie byl jeszcze reaktywowany Aeroklub Jeleniogorski, zlikwidowany przed
kilku laty.

Prace instruktora samolotowego rozpoczalem w Jezowie w
towarzystwie takich instruktorow, jak m. in.: Tadeusz Popiel, Erazm
Kapala i Andrzej Zieminski. Pozniej prace podjeli: Jurek Blitz i Jurek
Popiel (jako szef techniczny). Nie bedqc instruktorem szybowcowym,
szkolifem na samolotach. Whrétce zdobylem rowniez uprawnienie
instruktora szybowcowego i zlotq odzmoke, uzyskujac przewyiszenie
ponad 3000 metréw.

Szkola Szybowcowa w Jezowie Sudeckim rozwijala si¢ bardzo
dynamicznie. Kierujqcy niq instr. Edward Adamski, ktéry napisal swietng
ksiqzke, majqc doswiadczenia organizacyjne z okresu wojny, cheial z niej
zrobié prezny osrodek na wzér zachodni. Cheial, aby kazdy pilot czul sie
tu dobrze, aby duzo latal i dobrze sig wyszkolil. Wspomagal go zapat
miodej zalogi szkoly, ktéra zdobywala doswiadczenie. Choé wtedy coraz
wigkszq popularnosé zdobywalo latanie w terenie plaskim, latanie gorskie
réwniez mialo swoj wrok. Wymagalo ono duzych umiejetnosci.

W roku 19359 preeszedlem do pracy w Aeroklubie
Jeleniogorskim na stanowisko szefa wyszkolenia. Migdzy obu osrodkami
powstala rywalizacja, ktéra jednostka zrobi wiecej diamentéw i réznych
uprawnien, w ktorej przeleci sig. wigcej kilometréw na szybowcach itd.
Oczywiscie, zwlaszcza na poczathm, szhola szybowcowa miala potezny
potencjal. W sprzgcie (szvbowce i samoloty) i w kadrze instruktorskiej
wyraznie dominowata. Ta rywalizacja sprzyjala wige nzyskiwaniu coraz

lepszych wymikéw. Dzieki temu Aeroklub Jeleniogorski w krbtkim czasie,
chyba dwoch lat, wysunal sie w Polsce na frzecie miejsce w klasyfikacji
globalnej aeroklubow regionalnych. W 1961 roku zostalem kierownikiem
aercklubu po kapitanie Rvbaku. Szefem wyszkolenia zostai znakomity
instruktor — Staszek Euszpiviski. Majqc 1ok zaangazowanych instruktoréw,
Jjak malzeristwo Lidia i Andrzej Paziowie, Bronistaw Burakiewicz, Julian
Ziobro i inni, moglismy wspolnie wiele zrobi¢.

W 1963 roku wiladze naczelne Aeroklubu PRL polyczyly obie
jednostki w jeden organizm z jednym kierownictwem, jednq kadra
instruktorska i technicznq. Byl to wielki potencjal: ponad 50 szybowcéw i
23 samoloty. Prowadzilismy dzialalnos¢ lotniczgq na wielka skale.
Nawiqzalismy rozlegle kontakty z pilotami z zagranicy, ofwierajgc
osrodek migdzynarodowy. Przyjezdzali do nas piloci latac na fali w celu
uzyskania diamentéw m. in. z: Niemiec, Anglii, Francji, Szwecji, Brazylii,
Wenezueli, Argentyny, Kanady i Holandii. Dla nich latanie u nas bylo
dosé tanie z uwagi na kurs dolara. Przede wszystkim tansze dla nich bylo
utrzymanie. Sami tez wyjezdzalismy na Zachod, podpatrujqc, co tam jest
nowego, jak sig szkoli, jak si¢ wspolpracuje.

Mielismy dobva koniunkture, bo za Gomulli byla tendencja do
wypracowywania dolaréw. Mysmy ich rzeczywiscie sporo zdobywali.
Podejmowalismy tez roine inne inicjatywy, jak na przykiad
organizowalismy popularne wsrod pilotow swigta loticze, bardzo przez
nich chwalone. Kontynuowalismy rozgrywanie Jetowskich Zawodéw
Szybowcowych i innych imprez samolotowych, spadochronowych i
modelarskich. Aeroklub, ktérym kierowalem byl najlepszy w Polsce pod
wzgledem wypracowanych dochodéw. Hodowalismy s$winie i owce.
Mielismy wlasne pola, na ktorych uprawialismy ziemniaki. Bardzo duze
zyski przynosila wymiana dolaréw na zlotowki za Zywienie pilotow z
zagranicy.

Wszystkie te osiqgniecia wywolywaly jednak u niektorych nutke zazdrosci,
ktorej wkrétce doswiadezylem. W 1968 roku pozwolilem podobno pilotowi
szwedzkiemu na wykonywanie zdje¢ z powietrza. Podobno przewozilem
jakies materialy do Czechoslowacji. (Przewozilem samolotami na zlecenie
ZG APRL czesci zamienne do Zlinow z Czechoslowacji do Polski i do
Wilg — z Polski do Czechoslowacji). W efekcie to stworzylo podejrzenie,
z2e bylem szpiegiem. Rozpoczely sie przestuchania przez Urzad
Bezpieczenstwa. Ponadta z Warszawy przyjechala komisja. W jej skiad
oprocz ksiggowych wehodzito 18 putkownikéw, ktorzy przyjechali chyba
na wczasy. Kontrola trwala okolo pol rokuw. W tvin czasie bylem
zawieszony w czynnrosciach. Doszlo na przvkiad do tego, ze dla zwazenia
zdejmowano nawet nowe drzwi od hangaru, nie umiejqc inaczej tego
przeliczy¢. Czepiano sig wszystkiego. Przykladowo zarzucano mi, ze
ogrodzenie nie powinno mie¢ koleow, bo pilot, przeskakujqc przez nie
moze sobie spodnie rozedrzec!
Na rozprawach sadowych musialem bronié¢ si¢ sam. Udowodnilem, ze w
dniu, w ktorym rzekomo wydalem zgodg na fotografowanie z powietrza —
przebywalem zagranicq. Negatywnie oceniono réwniez dzialalno$é
gospodarczgq aeroklubu, pomimo, iz nie rzutowalo to ujenmie na sfere
lomiczq, a wrecz przecivnie! Zywnosci wéwezas brakowalo, my za$ nie
tlko pozyskiwalismy jq taniej, ale i dawalismy ludziom prace. Wspommieé
tu muszg duze zaangazowanie w 1¢ prace mego wspolpracownika — Kazia
Kujawy.
Moje dowody, poparte wyliczeniami ekonomicznymi na nic sig zdaly. Sad
wojskowy znalazl jakies uchybienia. Odebrano mi licencje, zas mdy
nastgpca kategorycznie zakazal mi wstepu na jakiekolwiek lotnisko. Bylem
czarng oweq. Musze tu przyznad, Ze w tym trudnym okresie nie wszyscy sie
ode mnie odwrécili. Przede wszystkim wladze jeleniogorskie, miejskie i
partyjne, do kovica mnie bronily i nie pogodzily sig z wyrokiem, uwazajgc
to wszystko za stek bzdur, wyssany z palca. Bylem tam wysoko notowany.
Sporo dziatalem spolecznie. Pelnilem funkcje radnego i sekretarza
komitetu gromadzkiego.
W 1971 roku wyprowadzilem sig z Jezowa, otizymujqc mieszkanie w
Jeleniej Gorze. Zajatem sie turystykq , sportem i szkoleniem. Dlugo
pracowalem w PZMocie. Wykiadalem w Szkole Szybowcowej. Znalaziem
czas na skoniczenie studiow na Akademii Fkonomicznej we Wroclawiu.
{Jak dla wielu — lotmictwo mi przeszkadzai: w siudiach. Po wypadkach
poznaniskich bylem na drugim roku Wieczorowej Szkoly Inzynierskiej). Od
lat jestem prezesem jeleniogdrskiemu Klubowi Senioréw Lotnictwa, ktory
-~ niestety — z naturalnych powoddw jest coraz mniej liczny. Dlatego ciesze
sig z mozliwosci uzyskania czlonkostwa w LOTECZCE i spotykania w niej
gacnych przyjaciotl”.

opracowai Staszek Blasiak
Witamy Ci¢ Tadziu wiréd nas!



EMOCJE NAD KARKONOSZAMI

Wydarzenie o ktorym chce opowiedziec, mialo migjsce juz
dosyé dawno, bo w 1960 roku. Byl to przypadek, ktéry na diugo utkwit w
mojej pamigei. Bylo to wydarzenie podwdjnie wazne dla mnie: po
pierwsze dlatego, ze przvnioslo mi w efekcie dwa rekordy Polski, a po
drugie, poniewaz wigzalo si¢ z symacjg krvtyczna, z
niebezpieczenstwem, ktére wowczas wystapilo i ktore przezytem. Jest to
historia pewnege lotu szybowcowego.
W marcu 1960 roku w rejonie Karkonoszy wystapily szczegélnie
korzysine warumki dla wykonywania lotéw wysokosciowych. Powstalo
mianowicie nad Karkonoszami zjawisko nazywane zafalowaniem; tzw.
Lfala”, czy chmurg stojacy” — jak niektérzy mowia. Jest to zjawisko,
ktére umiejetnie wykorzystywane przez szybownikéw pozwala na
uzyskiwanie na szybowcach duzych wysokosei.
Poniewaz wiat bardzo silny wiatr halny o predkosci przy ziemi rzedu 50 a
nawet 60 km/godz, zaistnialo prawdopodobiefistwo powstania takich
warunkéw, w ktorych mozna bylo spodziewaé si¢ mozliwosci pobicia
wysokosciowych rekordéw Polski. Rankiem, kiedy stwierdzono, ze
warunki sa odpowiednie, ze wciaz wieje silny wiatr, w Wyczynowej
Szkole Szybowcowej w Jezowie Sudeckim kolo Jeleniej Goéry od
wezesnych godzin zacza] sig ruch...
Wytypowano wowezas diwie zalogi, ktore mialy podjat prob¢ bicia
rekordow: rekordy wysokosci absolutnej i wysokosci przewyzszemia w
kategorii szybowcow jednomiejscowych, oraz takiez rekordy w kategorii
szybowcow dwumiejscowych.
W tej drugiej zalodze ja bylem pilotem. Na pasazera otrzymalem mlodego
szybownika z Aeroklubu Plockiego, kiory miat na swoim koncie zaledwie
kilkanascie godzin samodzielnego latania. Okolo godziny 8 rano, po
przygotowaniach, po napelnieniu instalacjii pokladowych tlenem, po
sprawdzeniu szybowcow, po ubraniu si¢ w futrzane kombinezony,
zajelismy miejsca w kabinie Bociana. Do holowania przygotowany zostal
,samolot-bohater” jak mowilismy — popularmie zwany ,kukuruznikiem”,
CSS-13.
Warunki bvly trudne, bo powietrze bylo bardzo burzliwe i wial bardzo
silny wiatr, a poza tym ubrani bylismy w kozuchy i futrzane spodnie oraz
takiez buty, a wigc w kabinie bylo bardzo ciasno.
Start ze szezytu Wzgbrz Kaczawskich w Jezowie Sudeckim nastapil w
kierunku poludniowym. Samolot, ktorym holowal inz. Jerzy Popiel,
owcezesny Szef Techniczny Szkoly, po rozbiegu zaledwie kilkunastu
metrow znalazt si¢ wraz z szybowcem w powietrzu. Rozpoczat sig¢ lot,
ktory juz z racji samych warunkéw w jakich si¢ odbywal, mogl si¢
upamietnié: ,rzucania” byly wrecz niesamowite! Mimo krdtkiej linki
holowniczej z trudem utrzymalem szybowiec w prawidlowej pozycji za
samolotem. Kulac si¢ w kabinie i kurczac jak tylko moglem, dociagajac
pasy obawialem si¢ jednak, Zze w ktérym$ momencie moja glowa
wystrzeli” ponad ostong kabiny, wybijajac w niej dziurg... Ponawiane
kilkakrotnie proby przedostania si¢ samolotu z szybowcem w rejon
wznoszeh wystepujacych zazwyczaj w okolicy Kowar i Sciggien, lub tez
gdzie§ na poloc od Karpacza nie powicdly sie, poniewaz pomigdzy
Jelenia Gora i Kowarami napotykalismy tak silne obszary ,duszenia”, ze
moc silnika samolotu nie wystarczala na przejscie przez nie,
Kontynuowanie przelotu grozi¢ moglo rzuceniem nas o ziemi¢. W tej
sytuacji zrezygnowany Jurek wyholowal nas na wysokos¢ okoto 400 m
nad szczvty jezowskich wzgdérz 1 nakazal wyczepienie szybowca.
Rowniez zrezygnowani K wyczepiliémy si¢ sadzac, ze prdba bedzie
nieudana i skonczy si¢ rychlym ladowaniem. Poniewaz jednak
wystepowaly pewne prady wznoszace W rejonie samego Jezowa,
postanowiliSmy tam troche sobie polata¢ choéby po to, by przed trudnym
ladowaniem odpoczgé nieco po ,diabelskim mlynie”, jakim bvi lot na
holu.
»Zaglujac” nad krotkim potudniowym zboczem, ku naszej radosci udato
nam si¢ tam uzyska¢ wysoko$¢ okolo 1500 m ponad poziom startu.
Stamtad, przesuwajac si¢ w kierunku poludniowym, napotkalismy w
rejonie poludniowych granic Jeleniej Gory dosé silne wznoszenia, ktore
wyniosly nas na wysokosé okolo 7000 m i — dziwna rzecz — na tej

wysokosci zauwazylismy, ze przyrzady nadal wskazuja wznoszenie rz¢du
1,5 m/s!
I druga niespodzianka: w zupelnie latwy sposob, njemal wciaZ nabierajac
wysokosci . przeskoczyliSmy” w rejon Kowar, gdzy+ wznoszenie wzrosto
juz do 4, 5 a chwilami nawet 5,5 m/s. Tak silng wenoszenia na tym
pulapie byly raczej nie spotykanym dotychczas zjd winkiem.
Bedac na wysokosci powyzej 6000 m zalozyhi$ixy maski i zaczelismy
korzysta¢ z aparatury tlenowej, gdyz przy tak szybkim wznoszeniu i na
takich wysokosciach juz nie mozna sobie pozwou¢ na ryzyko.
Po stosunkowo niedtugim czasie znalezliSmy si¢ nad Sniezka. Trudno
bvloby opisa¢ przecudowne widoki 1 wszystkie doznania, jakie na takich
wysokosciach, w takich warunkach stajg si¢ udzialem pilota! Termometr,
ktéry mielismy zamocowany na zewnatrz kabiny wskazywat temperature
— 45°C. Mysmy w kabinie tego zimna nie odczuwali dotkliwie, bo tam
wvtwarzal si¢ jednak jaki$ mikroklimat, para i wydvchane powietrze jako$
to ciasne wnetrze kabinv ogrzewalo. Widoki byly przecudne,
zachmurzenia w ogéle brak, widzialno$¢ — trudno w ogodle okresli¢ jaka,
ale Wroclaw wida¢ bylo doskonale — jak ,.na dloni”. Tak - zachwycajac
sie tymi pieknymi widokami ani Zzesmy zauwazyli, jak przekroczyliSmy
wysokos$¢ dotychczas w rejonie Karkonoszy przez nikogo na szybowcu
nie osiagnieta: 9000 m nad poziom morza! Wszystko zapowiadalo, ze uda
nam si¢ wreszcie nasze zamierzenie i ze od 9-ciu lat utrzymujace sig
rekordy Andrzeja Brzuski zostana pobite. Przewidywania te wkrétce juz
zostaly potwierdzone. Zastanawialiémy si¢ z moim mfodym pasazerem,
jak wysoko uda si¢ nam wzlecieé, gdyz zdawalismy sobie sprawe z tego,
ze aparatura tlenowa ktorg dysponowaliSmy, zezwalala na
wykorzystywanie jej do wysokosci nie przekraczajacej 12000 m n.p.m.
Po cichu nam si¢ marzylo pobicie rekordu $wiata, chociaz mieliSmy
$wiadomosé faktu, ze wowcezas musieliby$smy podjaé ryzyko zwigzane z
przekroczeniem dopuszezalnej dla tej aparatury wysokosci.
Dalsze wypadki zwolnily nas jednak od pedejmowania takiego rvzyka:
kiedy obserwowalem 2z zadowoleniem wskazowke wariometru
wykazujaca jeszcze okolo 2,5 m/sek wzposzenia, kiedy na
wysokosciomierzu bylo prawie 10000 m wysokosci, w pewnym
momencie, w takiej wlasnie chwili — raptem zacisngla mi si¢ moja maska
tlenowa na twarzy! Stalo si¢ co$ takiego, jakby kto§ zamknal doplyw
tlenu, zacisnat waz! Pod wptywem wdechu maska przylgnela mi ciasno do
nosa, nie puszczajac zyciodajnego gazu!
-Przerazenie! — Rzut oka na manometr — w butli cisnienie wynosito
jeszcze ponad 70 atmosfer, a wigc wystarczalo to jeszcze przeciez na
kontynuowanie lotu przez co najmniej kilkadziesigt minut. W tym
momencie zdalem sobie jasno sprawe z niebezpiecznej sytuacji, przy
czym, jako$ dziwnie nie myslalem o sobie i o niebezpieczenstwie ktére mi
grozilo — bo wiadomo, ze czlowiek pozbawiony tlenu na wysokosci 10000
m ma wiasciwie kilkadziesigt sekund przytomnosci przed sobg...”Co si¢
stanie z moim pasazerem, jesli ja tu ,,wykituje”, lub chotby strace
przytomnos$¢?” Jedyna mysl, ktéra mnie wowczas nurtowala: ,.czy — i w
jaki sposéb ten mlody, niedoswiadczony pilot potrafi uratowaé siebie?”
To, 0 czym teraz pisz¢ i co si¢ teraz rozciaga w czasie, oczywiscie —
przebiegato mi przez umyst w ulamku sekundy. ,Nie bedzie skakal ze
spadochronem” — pomyslatem - ,chyba nie zdecyduje si¢ na to, majac na
pokladzie nieprzytomnego cztowieka, raczej bedzie probowal ladosvaé”.
Jednak dla chlopca z kilkunastogedzinnym zaledwie palotem”
sprowadzenie szybowca nad ladowisko z tak duzej wysokosei i
doprowadzenie go do bezpiecznego ladowania w terenie gérzystym przv
tak silnym wietrze — wlasciwie nie miato szans. cdn

Waldemar Gross

13 kwietnia mija 102 rocznica urodzin Bolestawa Orlinskiego i
11 rocznica $mierci Mariana Sypniewskiego. CZESC ICH PAMIECI/

Redakcja sklada najserdeczniejsze Zyczenia spedzenia milych Swigt
Wielkanocnych wszystkim czlonkom i sympatykom klubu.

Skladamy zyczenia pomyiinosci wszystkim kwietniowym Jubilatom i
Solenizantom: Franciszkom, Ryszardem, Waclawom, Czeslawom,
Jurkem, Woajciechom, Markem, Jaroslawom i Marianom.
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