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ZEBRANIE WALNE, ZBYSIU GAJEWSKI PREZESEM

Pierwsze w trzecim tysigcleciu spotkanie Klubu
Lotnikow LOTECZKA przejdzie do jego historii jako czas wyboru
legalnych wiadz. Odbyto si¢ ono w siedzibie Klubu we wtorek 9
stycznia o godzinie 17.00 przy wyjatkowej frekwencji. Dopisali nie
tylko wroclawianie, ale i liczni Koledzy, ktérzy mieszkaja
nierzadko wiele setek kilometréw od stolicy Dolnego Slaska.

Wchodzacych wital emblemat LOTECZKI, wykonany
spolecznie przez Wladzia Jerzyka, powieszony nad gléwnymi
drzwiami wejsciowymi do siedziby klubu od ul. Macieja
Przybyly 21 grudnia ubieglego roku.

Wymienmy wszystkich uczestnikow tego historycznego

Zebrania Walnego:
St. Antoszewska, St. Babiarz, P. Bamberski, J. Baran, J. Bem, A.
Bisek, St. Blasiak, M. Bujak, M. Catewicz, T. Dobrocinski, W.
Dziedzio, Zb. Gajewski, J. Gogala, A. Ilukiewicz, T. Jany, Wi
Jerzyk, Z. Jewstrat, K. Kaczanowski, W. K¢son, Z. Kierkicz, J.
Kope¢, M. Kozdra, E. Krakowska, M. Krélikowski, J. Kurpiela, E.
Ligocki, St. Luszpifiski, Z. Majewski, H. Majnusz, Z. Malecki, J.
Marek, Zb. Materna, T. Mirowski, J. Mlocek, J. Musial, A.
Mydtowski, M. Orczykowski, Al. Pawlikiewicz, P. Pawlowicz, R.
Polanski, J. Popiel, M. Przybylski, Zb. Radomski, Wi. Ruskiewicz,
W. Sankowski, E. Sobczak, St. Szomanski, 4. Schutty, A.
Tennenberg i Wi, Zotud.

Oprocz tych pigcdziesigeiu  czlonkéw zwyczajnych
gosciliSmy takze naszych sympatykoéw: Grzesia Skomorowskiego i
Pawta Pilata, z ktérymi wielu z nas przezywalo sporo ciekawych,
wspdblnych przygéd lotniczych.

Po uwagach wstgpnych Zbyszka Gajewskiego
loteczkowy senior nad seniorami Stanistaw Szomarnski powitat
zgromadzonych i zaproponowal kandydatur¢ Zbyszka Materny na
przewodniczacego zebrania. Jego kandydaturg zaakceptowano
jednoglosnie. R

Zbyszek prowadzil zebranie wzorowo, totez wyboru
cztonkdw Zarzadu i Prezesa Klubu jako stowarzyszenia oraz
Komisji Rewizyjnej dokonano nadzwyczaj sprawnie.

JEDNOGLOSNIE WYBRANO NA PREZESA

ZBYSZKA GAJEWSKIEGO.
Gratulujac Mu zaufania Kolezanek i Kolegéw wypada zywié
nadzieje, ze w przyszlym dzialaniu spotka si¢ On ze znaczacgy
pomoca nie tylko czlonkéw Zarzadu, ale calego grona
lotkowiczow.

Zbyszek do pomocy quzxe miat w zarzadzie:

- Edzia Sobczaka i Staszka Blasiaka jako wiceprezesow,

- Edzia Ligockiego jako sekretarza,

- Tadzia Janego jako skarbnika oraz

- Tadzia Dobrocinskiego, Witka Kesonia, J6zia Mlocka i Jurka
Popiela jako cztonkéw.
Przewodniczacym Komisji Rewizyjnej wybrano Zbyszka
Materng, zas jej czlonkami Czarka Kopcia i Przemka
Pawtowicza.

W SOBOTE 13 STYCZNIA <COROCZNYM
SPOTKANIEM GLOWNYM, KTORE ROZPOCZYNAMY W
NASZEJ SIEDZIBIE O GODZINIE 14.30, WRACAMY DO
NORMALNEGO ZYCIA KLUBOWEGO z
ZACHOWANIEM PELNEGO LUZU, KTORY PRZEZ
NIEMAL CZTERNASCIE LAT DZIALALNOSCI
TOWARZYSZYL LOTECZCE.

Stanistaw Blasiak

. WACLAW KOZIELSKI
LAUREATEM ZLOTEJ LOTKI 2000

Glownym punktem spotkania Klubu Lotnikéw
LOTECZKA w dniu 16 grudnia ubieglego roku byla dyskusja na
temat ZLOTEJ LOTKI 2000 i dokonanie wyboru laureata.

Zebrani jednomysInie postanowili przyzna¢ to najwyzsze
loteczkowe wyrdznienie roku Waclawowi Kozielskiemu.

ZLOTA LOTKA 2000 trafia w wyjatkowo godne rece.
Pan Waclaw jest legendarng postacia w polskim S$wiecie
samolotowym. Owoce Jego pracy w lotniciwie, zapoczatkowanej w
Polsce w roku 1946 i kontynuowanej przez dziesigciolecia
procentuja do dziS. Jej efekty to setki rzetelnie wyszkolonych
pilotéw samolotowych teoretycznie i prakiycznie w atmosferze
wzorcowej organizacji procesu szkolenia. Wielu z nich zostato
mistrzami drazka lub wolantu, wielu podj¢lo si¢ roli instruktora,
wychowujac kolejne pokolenia lotnikéw we wszystkich rodzajach
lotnictwa cywilnego i wojskowego, zgodnie z lini¢ szkolenia
swojego Mistrza Nauczyciela.

Wactaw Kozielski urodzil si¢ 31 magen.1924 roku we wsi
Sarnéw w powiecie bedzifiskim. Matka DomiCela zmaria przy Jego
urodzeniu. Ojciec, réwniez Wactaw by} z zawodu chemikiem i
fizykiem po ukoficzeniu uniwersytety w Petersburgu. Zawod
wyuczony nie zapewnial mu jednak godziwych $rodkoéw do zycia.
Za namowa brata, ktéry byl adwokatem, podjal zaocznie studia
prawnicze, po skonczeniu ktérych otworzyt kancelarie adwokacka.
Zamieszkal w Sosnowcu.

Wychowaniem matego Wacka zajela sie¢ babcia.
Najpierw chodzif do szkoly podstawowej w Plocku, nastgpnie zas
do gimnazjum w Warszawie. ‘Ojciec nie byl zadowolony z



nadzoru babci i wystal syna do gimnazjum w Olkuszu, gdzie
zamieszkal w bursie. Tu opieka dorostych byla na tyle skuteczna,
ze Waclaw zaczat si¢ dobrze uczy¢. )

W tym czasie ojciec byl zaangazowany w Zaglebiu w
dziatalno$¢ polityczna. Wspoéttworzyl Narodowo-Socjalistyczna
Partic Miast i Wsi, ktora jedni uwazali za robotnicza, inni za
faszyzujaca. Gdy wybuchia wojna ojciec postanowil uda¢ si¢ na
wschod do Eucka, gdzie mieszkala rodzina. Wyjechal z synem,
ktory zdazyl przed wojng skonczy¢ Il klasg gimnazjum. Podréz
polskim Fiatem 508 nie obyla si¢ bez przygéd. W Kowlu zabraklo
im paliwa. Skorzystali, napelniajac zbiomik spirytusem
pochodzacym z cysterny, znajdujacej si¢ na miejscowej stacji
kolejowej. Byly problemy z zaplonem, ale szczgsliwie dotarli do
celu podrozy. zamieszkujac u kuzynki Waclawa — Wandy, ktérg z
racji znacznej réznicy wieku nazywat on ciocia.

Mimo, iz ojciec od poczatku okupacji sowieckiej
pracowat jako wyktadowca chemii i fizyki w Instytucie Ukraifiskim
- nie mial spokoju, ngkany przez Rosjan. Wykiadal po rosyjsku,
ktorym dobrze wladal. Szybko nauczyl si¢ tez nie tylko
ukrainskiego ale i angielskiego, ktory rowniez zaczal wykiadac. Po
otrzymaniu tzw. 11 paragrafu, ktéry nie zezwalal mu na
zamieszkanie w miedcie, musial si¢ wyprowadzi¢ na wies.
Przenidst sie do Bomatyniy- kolonii czeskiej, zamieszkalej rowniez
przez Ukraificow. YWacek, jako uczen 6smej klasy polskiej
dziesi¢ciolatki pozostal w Lucku, gdzie nastepnie skonczyl
dziewiata klase. Ponadto przez poltora roku chodzil do szkoty
gimnastycznej. Z chwila wejécia Niemcoéw w czerweu 1941 roku
nauczanie w szkole skonczylo sig. W listopadzie Wactaw podjat
prace w miynie w Bogatynizjako robotnik. Kierownikiem miyna
byt Polak, pan Kedzierski. W lutym 1942 roku Wactaw wstapit do
podziemnej organizacji P.Z.P. (Polski Zwiazek Powstanczy), gdzie
zostat zaprzysiezony pod pseudonimem ,.Donek”. W styczniu 1943
roku P.Z.P. zostal. wcielony w struktur¢ Armii Krajowej. Wactaw
shuzyt w plutonie specjalnym pod bezposrednim dowddztwem
zastepcy komendanta Obwodu, noszacym pseudonim ,Zgrzyta”
(obecny kpt. rez. Jozef Wojcik). Pluton zajmowal si¢ m. in.
kolportazem pism, rozpoznaniem rozlokowania ukrainskich
oddziatdow UPA, $ledzeniem zajadlych wrogéw Polakdéw oraz
ochrong Lucka przed Ukraincami od strony brzegéw Widawy.
Pluton miat tajne magazyny i bron, ktéra chowano w réznych
innych miejscach, np. w przydomowych krzakach. Waclaw brat
udzial w zamachach na burmistrza Lucka — Skorobogatowa i na
szefa ukraifiskiej policji — Telige, za co awansowano go do stopnia
starszego strzelca.

Zima 1944 roku Niemcy zaczgli si¢ wycofywaé na
zachdd, naciskani przez Rosjan. W lutym Luck byt prawie niczy;.
Wacek wraz z kilkoma kolegami, podobnie jak on uzbrojonymi,
probowat si¢ przedosta¢ do 27 Wolyniskiej Dywizji AK. Po kilku
kilometrach marszu musieli jednak zawréci¢. Szkoda, ze
wiadomos¢ o koncentracji tej dywizji dotarta do nich zbyt pdzno.
Na rozkaz .,Zgrzyta® oddzial w ktorym stuzyl Wactaw, zostat w
koncu lutego 1944 roku rozwiazany.

Po zajeciu tych terenow przez Armig Czerwona Wactaw
zostal zmobilizowany do tworzacego si¢ na terenic ZSRR
Ludowego Wojska Polskiego. Jak wigkszo$¢ miodych zaciagnat si¢
ochotniczo do II Armii, tworzacej si¢ w Sumach. Poniewaz mial
niezle wyksztalcenie, wytypowano go do oddzialu z
przeznaczeniem do szkoly politycznej. Ta perspektywa mu nie
odpowiadata. Zglosil si¢ na badania lekarskie, celem stwierdzenia
jego przydatnosci do stuzby w lotnictwie jako pilot. Uznano go za
zdolnego!

Zmiana specjainosci byla jednakze prawie niemozliwa,
bowiem musiatby o tym zadecydowac osobiscie general Berling
lub jego zastgpca.do spraw politycznych. Nadarzyta si¢ ku temu
okazja, bo miat si¢ w Sumach odby¢ wiec z udziatem tych os6b.
Wactaw napisal podanie, w ktérym chg¢ zmiany specjalnosci
motywowat swym niskim wzrostem, co w przyszlej pracy oficera
politycznego byloby okolicznoscia negatywna. Do lotnictwa zas sig
nadaje, co potwierdza pozytywny wynik badan. |

Ta motywacja przekonala porucznika Swietlika, ktory
zwrécit si¢ do Waclawa tymi stowami:

- Tak gadasz, ze oficerem politycznym mégibys$ nawet zostaé, cho¢
musialbys nosi¢ stofek ze soba. Ale, skoro cheesz, idZ do lotnictwa!

Ta decyzja bardzo Waclawa ucieszyta. Wkrétce wyjechat
do Bugurustania, gdzie miescifa si¢ podstawowa szkola lotnicza: 9
WASzPO (Wojenna Awio Szkota Pierwonaczalnogo Obuczenija).
Podczas przesiadki w Kujbyszewie wraz z kolegami z tzw.
.poiskogo podrozdielienia” wzial udzial w akcji zaladowania
wagonu kasza jaglana. Czg¢s$¢ z niej zasilila ich przedzialy | wraz z
nimi dojechata do celu. Miato to zbawienny skutek, bo na migjscu
nie bylo dla nich prowiantu. Czg$¢ kaszy oddali do kuchni,
zachowujac przezornie resztg¢ na gorsze czasy.

Jedzenie w Bugurustaniu bylo autentycznie kiepskie. Na
positki. podobne do siebie jak dwie krople wody, skiadaly sig:
niewielka ilo$¢ chleba, kawa czarna, ziemniaki puree albo kasza

jeczmienna, tzw. ,pecak”. W jego srodku robiono lyzka dziure, by
zala¢ ja olejem rzepakowym, na ktéry Pan Waclaw jest uczulony
po dzi$ dzien. Kursanci, odczuwajac wciaz glod, odmierzali- czas
od positku do positku.

Grupg, liczaca okoto 50 os6b zakwaterowano w
poteznym, murowanym budynku. Zaj¢cia odbywaly si¢ w
olbrzymiej sali wykladowej. Wyktadowcy reprezentowali
niezwykle wysoki poziom wiedzy. Z powodzeniem mogliby by¢
pracownikami uniwersytetow. Kto chcial, mogt si¢ wiele nauczyc.
Wielu jednak mialo z tym klopoty obiektywne, bo albo nie znali
jezyka rosyjskiego, albo cyrylicy. Pan Waclaw radzit sobie dobrze.
Mial che¢ do nauki, choé nie wszystko z wykladéw od razu
rozumial. Notowal je po rosyjsku.

Oprocz wykladéw i éwiczen kursanci mieli tez tzw.
.podgotowke”. Dziennie na nauke przeznaczali okoto 12 godzin.

Po skonczeniu czgsci. teoretycznej odbyly si¢ egzaminy.
Po nich uczniéw wystano do odleglej o kilkanascie kilometrow
Zabiatowki, gdzie na lotnisku mieli przej$¢ szkolenie praktyczne.
Zakwaterowano ich na poczatek w pelnych pluskiew ziemiankach.
Po pewnym czasie kursanci zostali przeniesieni do budynku
drewnianego, gdzie pluskwy réwniez atakowaly. Walczono z nimi
przy pomocy zapalniczek na benzyng, ktérej nie brakowalo ze
wzgledu na bogate zloza ropy naftowej, zalegajace okolice. Swad
nafty odczuwano wszedzie. Wojna z pluskwami byla nie do
wygrania. Walczono z nimi szczeg6lnie przed zasnigciem.
Niektorzy przenosili prycze na korytarz, gdzie bylo ich mnie;j.
Loty angazowaly uczniéw od wczesnych godzin porannych do
samego wieczora. Potem wszyscy byli juz tak zmeczeni, ze
zasypiali twardo, nie czujac kasania pluskiew.

Jedzenie na poczatku bylo smaczniejsze niz w
Bugurustaniu. Wkrotce jednak si¢ pogorszyto: pracownicy kuchni
zaczgli je kras¢. Kursanci zrobili strajk, nie jedzac kolacji. Ich
kolega, ktéry o strajku nic nie wiedzial, wracajac w nocy od
dziewczyny zjadl wszystko, co zostawili na stolach. Za to spotkata
go od kolegéw ,kocowa”. Nastgpnego dnia kierownictwo szkoty
zrobito zbiorke, probujac znalezé prowodyréw akeji. Poniewaz nikt
si¢ nie zglosit, dowddca kursu wytypowal rzekomych winowajcow
i kazal im wystapi¢ z szeregu. Dwaj byli $redniego wzrostu, zas
dwaj: Jablonski i Kozielski nalezeli do najnizszych. Patrzac na nich
dowddca krzyknat:

- Ech wy szprinty! Smotri!
Obu ,,wlepit” po siedem dni Scistego aresztu, ale uchowali
si¢ na kursie. Dwaj pozostali zostali karnie wystani do domu.

Wactaw, ktorego szkolit bardzo dobry instruktor
Birkunow nie mial probleméw z opanowaniem kolejnych tajnikow
sztuki latania. Do szkolenia bardzo si¢ przykiadal. Latali na
samolocie UT 2.

Do pomocy grupie zaangazowano polskich podoficeréw
jak: Grabowski czy Dalecki, ktorzy byli w wojsku polskim jeszcze
przed wojna. Giéwne funkcje sprawowali oczywiscie Rosjanie, z
ktérymi zdarzaly si¢ czasem zabawne przygody, zwilaszcza, gdy
dotarfa na przeszkolenie dodatkowa grupa. Byli to przewaznie
przedwojenni rosyjscy piloci sportowi, wywodzacy sie z
acroklubow, ktérych zwiazek z lotnictwem odkryto podczas ich
frontowej stuzby w roznych innych rodzajach wojsk. Z uwagi na
brak miejsc do zamieszkania Polacy musieli si¢ $cie$nié. Na
pojedynczych dotad pryczach spali teraz po dwoch. Zmiang pozycji
goﬂczas snu wykonywali na komendg, przewracajac sie na drugi

ok.

Jednym z dowddcow na kursie byl lejtnant Groszow,
ktérego Polacy przezwali ,kopiejka”, za$§ Rosjanie ,katug”.
»Kopiejka” na froncie nigdy nie byl. Nienawidzit donosicielstwa,
nieporzadku i bataganu. Wymagal scislego respektowania zasad
musztry i dyscypliny wojskowej. Ganiat kursantow niemozliwie, az
do osiagnigcia perfekcji w wykonaniu przewidzianego im zadania.

Pewnego razu Groszow nie byt zadowolony z takiego
meldunku jednego z podwladnych:

- Towariszcz Starszina, ja doktadywaju, czto wsio w poriadkie! —
zglosit niedbale stary wyga frontowy.

- Tak nie nado! Nado goworit szcziotko, kak puszka, kak kulomiot!
Skazi jeszczo raz, kak nado!

Podwladny poprawia:

- Towariszcz lejtnant: pum, pum, pum, ta, ta ,ta, bum, bum, bum!
Groszow przyjat meldunek ze zrozumieniem.

Innym razem kursant niewlasciwie zameldowat
wykonywanie czynno$ci zamiatania i mycia pomieszczenia.
Niezadowolony Groszow powiedzial mu:

- Spojrz, jak to nalezy robig!

Wyszedt za drzwi, 1 po ponownym wejsciu  wyrecytowat,

zachowujac wyprg¢zona postawg:

- Towariszcz komendant, lejtnant Groszow dokladywajet wo

wremia uborki!

- Niczego, niczego, prodolzajte! - odpowiedzial instruowany.

W tym przypadku réwniez incydent zakonczy! sig szczgsliwie.
Kursantow po zdaniu egzaminow podzielono na 3 grupy:
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- dziesigciu wystano do Engelsa do szkolenia na bombowcach,

- dwudziestu wyjechalo do Czkalowa do szkolenia na
szturmowcach,

- pozostatych dwudziestu wytypowano do szkolenia na my$liwcach
1 wystano do Krasnego Kuta.

Kwalifikacji dokonywali instruktorzy na postawie
postepow uczniéw w szkoleniu, ich ocen i temperamentu. Wactawa
zakwalifikowano do trzeciej grupy, na mysliwce.

W Krasnym Kucie byla myéliwska szkola bojowa,
ewakuowana z Kaczy na Krymie: 1| KKWAU (Krasnoznamiennoje
Kaczenskoje Wojennoje Awie Uczyliszcze).

Poziom nauki latania w tej szkole byt bardzo wysoki,
mozna si¢ bylo bardzo wiele nauczy¢. Dla wznowienia nawykéw z
poczatku latano réwniez na UT 2.

Szkoleni przywiazywali wage nie tylko do latania, ale i
do warunkow zakwaterowania. Pok6j Waclawa nalezat do najlepiej
ogrzewanych. Do polskiej dwudziestki dolaczylo dalszych
dwudziestu ucznidw, Rosjan z Soroczynska. Byli wsréd nich rézni
fachowcy, np. zduni, drwale itp. zolnierze, ktorzy przeszli okupacj¢
niemiecka. Wszyscy starali si¢ radzi¢ sobie najlepiej, jak to bylo
mozliwe. Gdy przyjechat pociag z drewnem, cz¢$¢ klocow zamiast
na skiad trafiala na specjalnie przygotowane miejsca za szafa.
Zduni zrobili piece i ogrzewanie funkcjonowalo nienagannie. Na
jedzenie tez nie narzekano, bo byto dobre.

Gdy skonczyla si¢ wojna, przerwano szkolenie
praktyczne i uczniom zaproponowano wakacje. Pézniej doszkolono
dziesi¢ciu a pozostatych zatrudniono w obsludze naziemne;.

Wactaw znalazt si¢ wsrdd dziesiatki doszkolonych.
Lacznie spedzit w powietrzu 50 godzin podczas szkolenia
podstawowego w Zabialowce na UT 2 zas w Krasnym Kucie, na
kursie dla mysliwcéw, 25 godzin na UT 2 i 30 godzin na JAK 1 i
JAK 3.

JAKIi 1 - wystuzone, wielokrotnie remontowane samoloty
odczuwalo sig, jakby byly przycisnicte do ziemi. Za to JAK 3 byl
maszyna zupelnie inna. Zachowywal si¢ jak panienka: prawie
tanczyl! Mial potgzny, 1600 konny silnik. Przy tych samych
ruchach sterami w locie po krggu, co na JAKu 1 mozna bylo na
nim tatwo zgubi¢ male 800 metrowej dlugosci lotnisko. Latal
bardzo szybko!

Pigkna przygoda skonczyla si¢ wkrétce po skonczeniu
wojny. Dziesigciu  wyszkolonych, awansowanych do stopnia
lejtnanta, wracato w marcu 1946 roku do Polski, Prowadzit ich
Tadziu Géra&l_zaan-r przedwojenny szybewsik, pilot mysliwski

Na naramienniki wszyto wracajacym duze gwiazdki.
Wygladali niczym majorzy. Dostali na droge po dwie kartki
zywnosciowe na jeden dzien. W Moskwie zaproszono ich do
restauracji dla oficeréw wyzszych. Ale po wspanialtym jedzeniu
zbierali pod stolem resztki posiadanych kopiejek, aby zakupié
jedng paczke papierosow.

W kraju dostali siedmiodniowy bezptatny urlop. Umowili
si¢ po nim na spotkaniec w Warszawie, nie zdajac sobie sprawy z
jej zniszczen wojennych.

Wactaw otrzymal przydziat do‘{;,,l putku Lotnictwa
Mysliwskiego ,,Warszawa”. Na poczatku nowoprzybytych czekaly
egzaminy, ktére zdali bez problemu. Dostali stopnie ...chorazych,
co naturalnie ich rozczarowalo. Zwrdcili si¢ do kadry z pytaniem:

- ZSRR dal nam stopnie lejtnantéw (podporucznikéw). Czy nie
uznajecie stopni radzieckich?
Po miesigcu awansowano ich na podporucznikéw.

Wactaw podporucznikiem byl krétko, petniac funkcje
dowodcy klucza. Po przejsciu kursu w Bydgoszczy i objgciu
funkcji dowodcy drugiej eskadry awansowal w marcu 1948 roku na
porucznika. Awans ten go ucieszyl, byl przeciez bardzo mlody!
Wkrétce jednak szczeble drabiny szybko rozwijajacej si¢ kariery
zaczgly si¢ wytamywac.

Pierwszym powodem byt ozenek. Wybranke serca —
Adaming Luczak poznal w Lucku podczas wojny w roku 1940
poprzez jej brata, z ktoérym si¢ przyjaznil. Potem prébowat ja
odnalez¢é. Udale sie to w Krakowie, gdzie w paZzdzierniku 1948
roku odbyt sig ich $lub.

W listopadzie 1948 roku aresztowano ojca Waclawa za

Jjego polityczna przedwojenng dziatalnos¢.
Ktos doniost tez na miodego porucznika, ze jako partyzant strzelat
on podczas wojny do zoinierzy armii radzieckiej. Nadto Wactaw
odmoéwil  propozycji wstapienia do PPR, co bylo warunkiem
zrobienia kariery wojskowe;j.

Te powody wystarczyty, aby zwolni¢ go z wojska.
Przekazanie eskadry nastgpcy przeciagato si¢ z uwagi na braki w
stanie 16zek, kocow i amunicji. Mialo to jednak ten dobry aspekt,
ze najgorszy okres nasilonych zwolnieii mingl, zanim Wactaw
zdazyt sie rozliczy¢. Préba wyjasnien, ze ze strzelaniem do Rosjan
ma on nic wspolnego, spotkala si¢ ze zrozumieniem ze strony
oficerow odpowiednich stuzb, ktéorym Waclaw powiedzial, iz

styszal, ze niektorzy dowddcy radzieccy zapraszali do siebie
dowodcdw polskich, ktérzy poézniej nie wracali juz do swych
oddziatow.

Departament Kadr zaproponowal mu pracg w Deblinie.
On jednak chciat wraca¢ do putku, do linii. Na to zgody nie bylo.

W tym czasie organizowano Centrum Wyszkolenia
Pilotéw i Mechanikéw Powszechnej Organizacji ,,Stuzba Polsce”
(CWPiM PO ,,SP”) w Ligotce Dolnej. Centrum to powstawato w
miejsce rozwiazanej Centralnej Szkoly Pilotow i Mechanikow przy
Ministerstwie Komunikacji (CSPiM MK).

Waclaw propozycje¢ podjgcia tam pracy jako Szef
Wyszkolenia poczawszy od lutego 1949 r. przyjat z ochota, choé¢
przejscie z putku bojowego do szkoly cywilnej stanowilo duzy
przeskok zyciowy. Dotychczasowe doswiadczenie mialo sie w
nowej pracy bardzo przyda¢. Warunki byly tu dobre: bylo lotnisko,
z rozwiazanej szkoly pozostala spora cze$¢ kadry instruktorskiej.
Zasilita ja wielu instruktoréw, ktérzy przyjechali tu z réznych
innych odrodkéw lotniczych. Byli to bardzo dobrzy koledzy, ktorzy
zyli lotnictwem i dla lotnictwa, jak przykiadowo Sswietni
organizatorzy: komendant 'szkoly Krzysztof Donigiewicz i jego
zastgpca, oficer polityczny Kasprzak, ktéry wiecej niz polityka
zajmowatl si¢ gimnastyka.

Uczniowie, przysylani przez organizacje ,,Siuzba
Polsce”, reprezentowali bardzo zréznicowany poziom. Powinni
mie¢ $rednie wyksztalcenie, co w praktyce bylo czesto fikcja.

Rozpoczgto szkolenie. Zorganizowano trzy
dwumiesigczne turnusy dla 30 oséb kazdy. Szkolono intensywnie
na samolotach Po-2 i CSS-13 wedlug programu stosowanego w
szkofach radzieckich. Uczniowie konczyli szkolenie na ogot z
dobrymi wynikami.

Przy lotnisku znajdowaly si¢ warsztaty remontowe
szybowcoéw, gdzie dokonywano réwniez napraw samolotow i
przerobiono samoloty CSS-13 na sanitarki, umieszczajac gondole
dla chorych na kazdym dolnym skrzydle.

Waclaw angazowat sig¢ nie tylko w proces szkolenia. Z
powodu chwilowego braku pilota do$wiadczalnego oblatat za
zgoda Departamentu Lotnictwa Cywilnego dwa egzemplarze
sanitarnej wersji CSS-13.

Dos¢ odlegle potozenie Ligotki Dolnej od wigkszych
miast spowodowalo, ze Krzysztof Donigiewicz czynit starania o
przeniesienie Centrum do Wroclawia. Zimg 1949/50 szkote
przeniesiono na lotnisko Gadéw Maty. Tak powstalo Centrum
Wyszkolenia Lotniczego (CWL), ktére mialo korzystaé z lotniska
Gadow Maty wesp6t z Aeroklubem Wroctawskim i PLL LOT.

Kadra zamieszkala w pokojach na I pigtrze budynku
portowego od strony tzw. ,,okraglaka”. Dla uczniéw przewidziano
pokoje po zachodniej stronie I pigtra.

Pan Waclaw bierze tu udzial w opracowaniu nowego
programu szkolenia samolotowego dla pilotow i instruktoréw
samolotowych. Prowadzi wyklady z teorii lotu i metodyki
szkolenia oraz odprawy metodyczne z miodymi instruktorami. Ta
Jego praca owocuje w lotnictwie polskim po dzis dzien.

Poniewaz w tych czasach kandydaci na szkolenie
posiadali w wigkszosci wyksztalcenie na poziomie szkoly
podstawowej lub niewiele wyzsze, na swych wykladach doksztatca
ich rébwniez z matematyki i fizyki w stopniu umozliwiajacym
zrozumienie teorii lotniczej. Pomagaja mu w tym instruktorzy,
prowadzacy zajgcia w grupach. W kolejnych latach do latania
trafiaja coraz lepiej wyksztalceni kandydaci.

Korzystajac z mozliwosci przeszkolenia sie na Gadowie
Malym na szybowcach Waclaw zaczyna lata¢ poczawszy od SG-38
i Salamandry i skoficzywszy na Jastrzgbiu. Uzyskuje srebrna
odznake¢ szybowcowa.

W roku 1953 jest przez osiem miesigcy inspektorem
lotniczym na poludniowo-zachodnia Polske. Po zlikwidowaniu
tego etatu wraca na poprzednie stanowisko do Centrum.

Duza intensywnos¢ lotéw w Centrum stwarzata problemy
na lotnisku, gdzie intensywnie latal rowniez aeroklub i PLL LOT.
CWL przeni6st si¢ na ladowisko Diuga Wies, potozone po
pbinocno-wschodniej stronie  Wrocltawia. Wybudowano tam
budynek internatowy, do celow rekreacyjnych korzystano z
przylegtego stawu. Teori¢ wykladano we Wroctawiu, latano na
Dtlugiej Wsi. Teren ten przeznaczono w krotkim czasie na poligon
dla wojska. CWL przeniést si¢ na lotnisko Mirostawice, na
potudnie od Wroctawia. T tu CW! e goscil dlugo: zapadia
decyzja o jego rozwigzaniu. Sprz¢t rozdziclono do aeroklubow.
Pod koniec 1955 roku Waclaw objat stanowisko szefa wyszkolenia
w Aeroklubie Wroctawskim, ktéry byl bardzo duza jednostka
lotnicza. Sprawujac nadzor nad wyszkoleniem zajal si¢ glownic
sekcjg samolotowa. Bardzo wysoko ocenia pracg instruktorow:
Aleksandra Pawlikiewicza i pomagajacego mu Zdzistawa
Majewskiego w sekcji szybowcowej oraz Waldemara Bototowicza
w sekcji spadochronowej. W tym ,wroctawskim” okresie Pan
Wactaw latal tez doraznie jako pilot lotnictwa sanitarnego,
oblatywal samoloty po remontach, majac uprawnienie pilota



doswiadczalnego oraz bral udziat ~w pokazach lotniczych
indywidualnie i w zespotach akrobacyjnych.

W roku 1956 wladze lotnicze uznaly, ze likwidacja CWL
byta bledem. W styczniu 1957 roku Wactaw Kozielski podjat si¢
ponownej organizacji Centrum. Po calej Polsce zbierat kadre
instruktorska, wsréd nich niektorych bylych wspoélpracownikow
dawnego CWL. Zgromadzil zgrany kolektyw doswiadczonych
instruktorow | technikow oddanych dziatalnosci szkoleniowo-
lotniczej W Krosnie nad Wislokiem — w miescie o glebokich
tradycjach lotniczych, powstal, dostlownie na gruzach, osrodek
lotniczy, dysponujacy trzema lotniskami. Centrum stalo si¢ solg w
oku wiladz lotniczych i gospodarzy Krosna. Po pewnym czasie o
krosnieniskim CWL mdwiono: Akademia Lotnicza. Do takiej oceny
Pan Wactaw znacznie si¢ przyczynil.

Zaczeto nie od szkolenia, ale od ratowania laséw. Z baz
LOT-u, ktory zajmowal si¢ ubocznie réwniez dzialalnoscia na
rzecz lotnictwa, $ciagni¢to okoto 40 samolotéw CSS-13.
Wspolnym wysitkiem instruktor6w i mechanikéw udalo sig
wyremontowa¢é niewiele ponad 20 z nich. Instruktorzy éwiczyli na
nich loty niskie i ladowania w terenie przygodnym. Swym
doswiadczeniem dzielil si¢ z nimi Jerzy Markiewicz, ktéry po
rozwiazaniu CWL latal w LOT-owskim agro. Opylano proszkiem
DDT lasy w Gozdnicy, Zarach i w Rzepinie. Piloci, wychodzacy z
samolotow po lotach wygladali jak mtynarze, ale o szkodliwosci
stosowanych $rodk6w nie mowilo si¢. Akcj¢ prowadzono w
nastgpnym, 1958 roku z mniejszym nasileniem, zas rok pézniej —
sporadycznie. Potem pracg t¢ przejgta WSK-Okecie.

Centrum, poza szkoleniem podstawowym i poZniej
szkoleniem dla wojska w ramach LPW, prowadzilo
dwutygodniowe kursy doskonalace dla pilotow aeroklubowych, w
petnym zakresie szkolenia do I klasy, kursy instruktorskie, kursy
doskonalace dla instruktoréow juz pracujacych, kursy metodyczne
oraz przeszkolenia dla instruktorow  szybowcowych na
instruktoréw  samolotowych. Ponadto wydawano biuletyn,
dotyczacy organizacji i bezpieczenstwa lotow a takze metodyki
szkolenia. Pan Wactaw byl jego wspétautorem. Byl czlonkiem
Komisji Samolotowej przy ZG APRL i trenerem kadry narodowej
w akrobacji samolotowej. Jako pilot do$wiadczalny II klasy oblatal
przerobionego na jednomiejscowke w miejscowym LZN-ie Zlina
26, ktéry pod nazwa “Super Kasper Akrobat” byl samolotem
polskiej kadry narodowej od 1964 roku. W péZniejszym okresie
oblatal ,.Beskida” (przerobiony Zlin 326), na ktérym Polacy
startowali w Moskwie w roku 1966 oraz ,Kani¢ 3”, wykonujac
peina dokumentacj¢ homologacyjna, ktéra zatwierdzit nastgpnie $p.
Andrzej Ablamowicz. W roku 1961 prezentowat w Czechoslowacji
z ramienia WSK-Okecie rolnicza wersj¢ samolotu PZL-101
.Gawron”.  Wystgpowal tez w  charakterze  sgdziego
miedzynarodowego w akrobacji samolotowej w Lipsku i w
Magdeburgu i na mistrzostwach Polski.

W roku 1963 w Centrum szkolono 21 Afrykanczykéw, z
ktérych ponad polowa uzyskala tytut pilota a pozostali mechanika.
Odpowiedzialny za t¢ grupe instr. Wiadystaw Wojcicki wywiazat
sie z tego zadania wzorowo, mimo nadzwyczajnych trudnosci.

W Centrum oprocz samolotowej kadry narodowej
akrobatow trenowala rowniez kadra narodowa skoczkow
spadochronowych. Pan Waclaw byt czgsto pilotem wywozacym. W
tym charakterze uczestniczyl z nimi w mistrzostwach $wiata w
Dreznie.

Od 1964 roku czes$¢ samolotowych zadan krosnienskiego
Centrum przejmuje Centrum Szybowcowe w Lesznie. Pomimo
znakomitej kadry i prowadzenia kurséw lotow w trudnych
warunkach atmosferycznych w dzien, w nocy i w chmurach, dla
pilotéw APRL i dla oficerow, z wykorzystaniem srodkéw radiowo
nawigacyjnych , nie powierzono dla CWL organizacji lotéw IFR.
Gore bierze dziatalno$¢ spadochronowa, masowe szkolenie dla
potrzeb wojsk powietrzno-desantowych. Widzac to Pan Waclaw

*stara si¢ dla kadry o prace w innych aeroklubach i innych rodzajach
lotnictwa. Czuje si¢ za nich odpowiedzialny, bo Sciagnat ich do
Krosna. To Mu sie udaje. Cze$¢ z nich zostaje szefami
wyszkolenia, czg$é przechodzi do lotnictwa sanitarnego, ale
najwiecej —do PLL LOT.

W 1961 roku Pan Waclaw rozpoczyna studia na
krakowskiej AGH. Po maturze, ktora zdal we Wroclawiu
dwukrotnie zaczynat studiowaé, ale koleje zycia nie pozwolily Mu
na skonczenie ich. Studia na AGH skonczyl w roku 1966 z
dyplomem inzyniera mechanika. W nast¢pnym roku rezygnuje z
pracy w Krosnie i z dniem10 czerwca 1967 roku obejmuje funkcjg
szefa wyszkolenia w Aeroklubie Slaskim w Katowicach. Bylo to
tym bardziej sensowne, ze mieszkal tam Jego 80-cio letni ojciec.

Musiat wlozy¢ sporo wysitku, aby sytuacja w aeroklubie
zmienila si¢ na lepsze. Sprzyjal temu ... brak mieszkania, ktore
otrzymal dopiero po trzech latach. Mieszkajac samotnie na
lotnisku, w pokoju goécinnym, caly swoj czas poswigcal
aeroklubowi, co w efekcie dato zadawalajace wyniki. Aeroklub w
ogolnopolskich kwalifikacjach rocznych zaczal plasowaé si¢ na
czolowych miejscach. Od 1 grudnia 1968 roku Pan Wactaw zostat
jego kierownikiem. Dobra wspolpraca z zarzadem zaowocowala
uzyskaniem mieszkan w miescie dla tych pracownikéw aeroklubu,
ktérzy dotad zajmowali pomieszczenia zastgpcze na lotnisku.
Budynek lotniskowy wyremontowano i oddano na potrzeby
acroklubu. Zbudowano hangar szybowcowy, benzynowni¢ i drogi
dojazdowe, zdrenowano i wyréwnano nawierzchni¢ trawiasta pola
wzlotow i doprowadzono do uzytku betonowy pas startowy.

Dziatalno$¢ Pana Wactawa w Komisji Samolotowej oraz
w imprezach sportowych krajowych i zagranicznych zostala
znacznie ograniczona. Ostoda byly spotecznie wykonywane loty na
»Morawie”, bedacej w dyspozycji Zjednoczenia Cementowni,
obslugiwanej przez personel techniczny aeroklubu i loty na
akrobacje¢ zespolowa w $laskiej ,.trojce” a potem w ,rombie” na
pokazach i na mistrzostwach Polski.

Niestety, zbytnia ingerencja niektorych cztonkow zarzadu
w sprawy wyszkoleniowe spowodowala, ze wspdlpraca z nimi
ukladata si¢ coraz gorzej. Po 30 letniej stuzbie wojskowej Pan
Wactaw mogt odej$¢ na emeryture. Na poczatku 1974 roku ziozyt
na r¢ce prezesa ZG APRL rezygnacje z zajmowanego stanowiska
zaznaczajac, ze o ile jego osoba nie jest przydatna dla APRL na
innym stanowisku, prosi o skierowanie go do dyspozycji MON.
APRL nie wyrazil checi zatrudnienia Go na innym
stanowisku!!!

Z dniem 21 kwietnia 1974 roku Waclaw Kozielski w

wieku 50 lat odszedt na emeryturg wojskowa.
1 maja tego roku rozpoczal pracg pilota agrolotnictwa we
wroctawskim oddziale Zaktadu Ustug Agrolotniczych przy WSK-
Okecie. Latal na wszystkie rodzaje zabiegbw, a wigc: nawozenie,
opryskiwanie, opylanie i mglawienie pél i lasow oraz
miedziowanie zbiornikéw wodnych prawie w calym kraju, a w
Afryce takze w nocy ,na ptaszki”. Dzigki tej pracy poznat Egipt i
Sudan ,,0d strony schodow kuchennych”. Przebazowywat z kraju
do Afryki i z powrotem samoloty AN-2 a nawet PZL-104 ,,Wilge”,
na ktorej w Sudanie wykonywat doswiadczalne loty na opryski.

Przebazowywal AN-y do Winnicy na Ukrainie, gdzie
byly remontowane, oblatywal je po remoncie i wracal nimi do
kraju, przewaznie prowadzac grupg.

W potowie 1989 roku, po ukoficzeniu 65 lat Komisja
Lekarska WIMLL nie przedtuzyla Mu waznosci badan. Do konca
tego roku i w roku nastgpnym byt kierownikiem Lesnej Bazy
Przeciwpowﬁziowej w Nowej Wsi Polskiej pod Opolem. Z
poczatkiem 1991 roku pozegnal si¢ z ZUA, przechodzac juz
ostatecznie na emeryturg.

Pan Wactaw Kozielski spgdzit w powietrzu niemal
dwanascie tysiecy godzin za sterami samolotow (bez kilku godzin)
i okolo 200 godzin na szybowcach. Byl wielokrotnie odznaczany.
Jest Zastuzonym Dziatlaczem Lotnictwa Cywilnego, Zastuzonym
dla Aeroklubu Polskiego. Posiada wyréznienie ,,Bigkitne Skrzydta”
i wiele odznaczen wojskowych, m. in. Krzyz Armii Krajowej,
dwukrotnie Zloty Krzyz Zaslugi i Krzyz Kawalerski Orderu
Odrodzenia Polski. Otrzymal Patent Weterana Walk o Wolnos¢ i
Niepodlegios¢ Ojczyzny.

Podczas uroczystosci 80 lecia Lotnictwa Polskiego w
roku 1998 miatem przyjemnos¢ spotka¢ w Deblinie Pana Wactawa,
gdy wczesnym rankiem szykowat si¢ juz w droge powrotng do
domu. Znalem Go od 1967 roku, jeszcze z Krosna, gdzie wtedy
zaczynalem szkolenie samolotowe. W milej rozmowie
wspomnialem Mu réwniez o LOTECZCE i zaprositem Go na
spotkanie do naszego Klubu. W ten sposob od dwoch lat jestesmy
razem z Nim i Panig Adamina.

ICH CZLONKOWSTWO TO WIELKI SPLENDOR DLA
WSZYSTKICH LOTKOWICZOW. .

NIECH ZLOTA LOTKA 2000, KTORA JEDNOMYSLNIE
PRZYZNALISMY PANU WACLAWOWI, BEDZIE WYRAZEM
NASZEGO UZNANIA I HOLDU DLA JEGO WZOROWEJ,
RZETELNEJ 1 EFEKTYWNEJ PRACY W POLSKIM
LOTNICTWIE!

Stanistaw Bfasiak
Redakcja  Biuletynu Loteczki sklada Zyczenia pomysinosci
wszystkim cztonkom i sympatykom stowarzyszenia. Specjalne

zyczenia kierujemy do styczniowych jubilatow i solenizantow.
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